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Dépôt de la demande de permis de démolition 4 mars 2021

Présentation au Comité consultatif d’urbanisme pour étude préalable 21 juin 2021

Avis public dans un journal, affichage sur le site et affichage d’une 
consultation écrite sur réalisonsmtl.ca du 10 juin 2021 au 25 juin 2021

Transmission des oppositions au Comité

Tenue de la séance publique d’étude des demandes de démolition
28 juin 2021

Décision motivée du Comité

Délai de 30 jours permettant à tout intéressé d’interjeter appel 27 juillet 2021

Après le délai, si la démolition est autorisée et s’il n’y a pas appel, émission 
du permis de démolition selon les termes de la Décision et étude du projet par 
le CCU en vertu du Règlement sur les PIIA 

CHEMINEMENT ET ÉCHÉANCIER
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LOCALISATION DE LA DEMANDE

Unité 2.16
Grand Tronc
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LOCALISATION DE LA DEMANDE

RÉGL. 01-280

USAGES I.4A C.7A E.7

Densité min-max 0,5-3

Hauteur min-max (m) 7-23

Implantation min-max (%) 35-50
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500, Bridge – Démoli en décembre 2013
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Typomorphologie

Unité de paysage 2.16 – Grand Tronc

• Constituée d’un seul large lot;
• Bâtiments isolés, pas de mode d’implantation typique,

pas de marges de recul typique;
• Composée de bâtiments industriels, structure urbaine peu intégrée à

son contexte;
• Ensemble désigné d’intérêt patrimonial et architectural au

Plan d’urbanisme. 

PRINCIPALES ORIENTATIONS DE MISE EN VALEUR DU 
PATRIMOINE

• Préserver les caractéristiques architecturales  
des bâtiments du Complexe industriel des   
Ateliers du Grand Tronc;

• Favoriser des interventions contribuant à accroître  
l’intégration du site industriel au secteur  
résidentiel adjacent.

Typologie principale: Immeuble à vocation industrielle
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LOCALISATION DE LA DEMANDE
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Rue de Coleraine
Rue Butler

L'évaluation d’une demande de démolition tient compte des critères 
d’évaluation suivants :

1. L'état de l'immeuble visé par la demande;
2. La valeur patrimoniale de l’immeuble visé par la demande;
3. La détérioration de l'apparence architecturale, du caractère esthétique et de la   

qualité de vie du voisinage;
4. Le préjudice causé aux locataires et les possibilités de les reloger le cas échéant;
5. Les besoins de logements dans les environs et la possibilité de relogement des 

locataires;
6. Le coût de la restauration;
7. Le programme préliminaire de réutilisation du sol dégagé;
8. Tout autre critère pertinent.

LES CRITÈRES D’ÉVALUATION D’UNE DEMANDE DE DÉMOLITION
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DOCUMENTS SOUMIS LORS DE LA DEMANDE DE PERMIS DE DÉMOLITION

Étude patrimoniale Mai 2021 CITÉ: Patrimoine et recherche
Consultant en patrimoine bâti

Rapport d’expertise sur l’état du bâtiment Juil. 2020 ProspecPlus-Conseils.inc
Génie-Conseil

Lettre d’opinion Fév. 2021 Gauthier Roy Huot
Évaluateurs agréés

Programme préliminaire de réutilisation du sol dégagé
- Aire d’entreposage

Fév. 2021 BHP – Conseils
Consultant en ingénierie 
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ÉTUDE PATRIMONIALE
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- Le tracé de la rue Wellington remonte à l’occupation agricole par les congrégations religieuses de Montréal au 17e siècle

- Témoin des différentes activités de la Compagnie de chemin de fer du Grand Tronc à son terminus ferroviaire de Pointe- 
Saint-Charles et la continuation de ces activités par le Canadien National après 1923

- La rue Bridge, initialement Saint-Étienne, est ouverte à la circulation en 1853 sur une partie d’un important lot acquis 
par le Grand Tronc des congrégations religieuses

- 1860 : Rue Bridge (rue St-Étienne jusqu’en 1912) et le pont Victoria sont inaugurés

- 1913 : Construction du bâtiment industriel d’un étage

- Plusieurs industries et des secteurs d’habitation ouvrière s’implantent de part et d’autre de Wellington

- Suite à la désindustrialisation progressive du secteur, le 1600, Wellington est considérablement modifié

- La somme de ces altérations ont grandement miné son intérêt patrimonial

MISE EN CONTEXTE
- Le 1600, rue Wellington est situé dans l’ensemble industriel d’intérêt « 22.N.1 Grand Tronc Alstom » sur le tracé fondateur 
d’intérêt patrimonial qu’est la rue Wellington. Il est de plus à proximité du secteur d’intérêt patrimonial intéressant « 22.I.23 
Wellington »

- Le 500, rue Bridge est identifié comme immeuble commercial de valeur patrimoniale exceptionnel au cahier Évaluation du 
patrimoine urbain de l’arrondissement du Sud-Ouest (2005)
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Au tournant du 19e siècle, le paysage agricole de la Pointe-Saint-Charles et de ses environs commence une transition vers 
l’urbanisation.

- La partie nord de la pointe du fief Nazareth des Sœurs de l’Hôtel-Dieu est vendu à Thomas McCord et loti par Mary Griffin
- La briqueterie de William Smith et la Eagle Foundry s’installent dans Griffintown
- Expansion de la Ville de Montréal et la construction du canal (1821-1825)
- La main-d’œuvre provient majoritairement des premières vagues d’immigrations irlandaises qui s’installent alors dans 
Griffintown

- Au début des années 1850, reprise du lotissement au sud du canal et au nord de Wellington (Lower Lachine Road) 
- L’industrie ferroviaire devient alors une composante clé lors de cette vague d’industrialisation. 

- 1853: la Compagnie de chemin de fer du Grand Tronc (Grand Trunk Railway Company of Canada) acquiert un terrain d’environ 
41 hectares au sud du Lower Lachine Road aux congrégations religieuses. 
- 1854: la compagnie entreprend la construction de son terminus ferroviaire de Pointe-Saint-Charles comprenant ses ateliers de 
mécanique, de même qu’un pont enjambant le fleuve St-Laurent

- Fin 1800: environ 2000 ouvriers travaillent dans les ateliers du Grand Trunk
- Les secteurs des rues de Sébastopol, Grand Trunk et Centre se développent afin d’accueillir la population ouvrières

- 1860: Inauguration du pont Victoria 
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Lot vacant 
1 573 920
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- Bâtiment industriel de style fonctionnaliste possédant un plan en «L». 
- Composé de deux volumes rectangulaires d’un étage à toit plat posés sur une imposante dalle de béton armé. 
- 1er volume (partie sud) Locaux administratifs: d’une plus grande profondeur, il possède une façade en brique avec 4 travées 
sur pilastres brique placés légèrement en ressaut. 
- Les arches accueillent la porte principale en acier avec vitrage et deux fenêtres dont les parties inférieures sont coulissantes. 
– 2e volume (partie nord): possède une charpente d’acier et de bois. Sa façade principale est parée de tôle profilée.

- A conservé un usage semblable à sa fonction d’origine, soit l’entreposage pour le transport de marchandises. 
- Nombreuses modifications au fil des besoins de ses occupants sans égard à la préservation des composantes architecturales
- 1965 : La volumétrie a été altérées par le recul de la façade sur Wellington pour accueillir des camions plus gros aux quais sans 
entraver la rue;
- 1981 : La longue construction originale de 370m de longueur est scindée en 2 parties (le 1600 prend la configuration actuelle).
- 2013 : le 500, Bridge est démoli
- Le 1er corps a subi le moins de modifications malgré le passage de quai de chargement à bureaux sans recul de sa façade;
- les pilastres de brique masquant la charpente d’acier ainsi que les anciennes baies des quais de chargement (aujourd’hui 
comblées par de la brique), dont la partie supérieure est soulignée par un encorbellement de brique, datent de 1913. Il en est 
de même pour les marquises. Sur sa façade latérale sud, on trouve la même composition rythmée de pilastres et de baies 
simulées qu’en façade avant. La charpente d’acier et de bois est aussi ancienne. 
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- Le second corps est largement modifié, la charpente ayant pu être maintenue
- Les parements métalliques avant et arrière ont été installés à une date inconnue
- Dégradation du mur nord

Conclusion :
Le 1600, rue Wellington présente une faible authenticité et la dégradation du mur nord compromet son intégrité.

(Suite)
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Valeur sociale, symbolique
Considérant son usage commercial et industriel privé, le 1600, rue Wellington ne possède pas de valeur sociale ou symbolique.

Valeur historique, documentaire
Construit en 1913 pendant le déclin des activités du Grand Tronc avant sa reprise par le Canadien National. Fait partie des 
derniers bâtiments construits par le Grand Tronc dans le secteur consacré au transport animalier et de marchandise. Il est un 
témoin des activités de transport ferroviaire, mode de transport privilégié de la fin du 19e au milieu du 20e.
Avec le 316, Bridge et le complexe Alstom, le 1600, Wellington est l’un des derniers témoins de l’architecture industrielle 
associés aux activités ferroviaires. Il possède donc une valeur historique ou documentaires moyenne.

Valeur architecturale, artistique
C’est l’extrémité sud d’un bâtiment industriel construit en 1913. Initialement composé d’un corps principal faisant office de 
bureau sur Bridge et de 4 sections de chargement d’esthétique fonctionnaliste qui lui étaient annexées à l’arrière avec des 
ouvertures de part et d’autre. Technique que l’on voit dans d’autres bâtiments de fret ferroviaire.
Considérablement altéré par la modification de sa volumétrie autour de 1960 et sa scission en 2 immeubles en 1981, il conserve 
quelques éléments caractéristiques datant de 1913. Sa valeur architecturale et/ou artistique est moyenne.

Valeur contextuelle, urbaine ou paysagère
Milieu bâti dégagé hétérogène. Sur le côté nord des immeubles résidentiels et immeubles commerciaux. Sur le côté sud, c’est le 
seul bâtiment présent entre Bridge et le viaduc ferroviaire. Vaste espace à vocation ferroviaire issu des infrastructures du Grand 
Tronc. Considérant ces faits, la valeur contextuelle, urbaine ou paysagère de la propriété est faible.

Valeur d’usage
Fonction actuelle semblable à sa fonction originelle. Les espace consacré au chargement sont rendus vétustes. L’immeuble 
abrite aujourd’hui des bureaux. Son état actuel nécessite des travaux de stabilisation et de reconstruction du mur nord ainsi que 
de mise à niveau de la zone de chargement. Nous lui attribuons alors une valeur d’usage moyenne.
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RAPPORT D’EXPERTISE SUR L’ÉTAT DU BÂTIMENT
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Lot vacant 
1 573 920
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PROGRAMME PRÉLIMINAIRE DE 
RÉUTILISATION DU SOL DÉGAGÉ
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CONDITION EXISTANTE
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PROJET DE REMPLACEMENT 
Entreposage de containers 
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