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Le réseau cyclable de Rosemont—La Petite-Patrie est composé de 
différents axes qui, en fonction des pôles qu’ils desservent et de leur 
achalandage actuel ou projeté, peuvent être partagés en trois catégories 
possédant chacune des caractéristiques et des rôles complémentaires.

Cette organisation du réseau permet notamment d’établir des normes 
d’aménagement selon les catégories, en plus d’orienter la planification 
des opérations d’entretien saisonnier du réseau, comme le marquage et 
le déneigement.

Réseau express vélo (REV)
Planifié par la Ville de Montréal, le réseau du REV permet une 
mobilité interarrondissement sécuritaire et continue, requérant des 
aménagements en site propre de bonnes dimensions et des normes 
d’aménagement supplémentaires, comme des arrêts d’autobus 
surélevés et une reprogrammation des feux de circulation.

Les axes du REV sont entretenus prioritairement par les arrondissements 
afin d’assurer sa fiabilité en tout temps.

Réseau collecteur
Le réseau collecteur forme le squelette du réseau rosepatrien en 
permettant de traverser le territoire et d’atteindre les principaux 
pôles générateurs de déplacements. Un axe collecteur requiert des 
aménagements confortables situés en site propre ou accompagnés 
de mesures d’apaisement de la circulation.

Réseau local
Le réseau local complète le lien entre un pôle générateur de déplacements
et un axe du REV ou du réseau collecteur. Implantés sur des rues locales, 
les aménagements cyclables peuvent être plus légers.
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La Vision vélo 2019-2022
Le déploiement de la Vision vélo en 2019 et la 
création du Réseau express vélo (REV) l’année 
suivante ont transformé les habitudes de mobilité 
rosepatrienne et montréalaise.

Grâce à des aménagements fiables et sécuritaires, 
le vélo se positionne désormais comme une 
composante indélogeable de l’offre de mobilité à 
longueur d’année. Les compteurs implantés sur le 
réseau en témoignent, notamment sur les REV  
Saint-Denis et Bellechasse, dont la fréquentation 
ne cesse de croître.

Le succès de la Vision vélo 
en quelques statistiques
Entre 2019 et 2022, près de 50 km de voies cyclables 
ont été aménagés ou reconfigurés sur le territoire de 
Rosemont—La Petite-Patrie. De ce nombre, plus 
de 42 km sont séparés de la circulation automobile.

Le vélo d’hiver : 
Rosemont—La Petite-
Patrie se démarque
Le réseau cyclable rosepatrien 
compte près de 50 km de voies 
cyclables protégées et déneigées 
auxquelles s’ajoutent les voies 
cyclables partagées déneigées 
en même temps que la chaussée.

Ces efforts portent fruit et 
contribuent à la popularité 
grandissante de la pratique ! 
À l’hiver 2022-2023, c’est 
dans Rosemont—La Petite-
Patrie que la pratique du vélo 
d’hiver est la plus populaire en 
ville, alors que les compteurs 
du territoire ont enregistré 
203 388 déplacements.

Les REV Saint-Denis 
et Bellechasse :  
les favoris du quartier
Depuis son inauguration, une 
moyenne de 102 634 passages 
sont captés mensuellement sous 
le viaduc du REV Saint-Denis, 
faisant de cet axe cyclable le 
plus fréquenté de Montréal.

Le suivant au palmarès, le 
REV Bellechasse a connu 
124 048 passages en juin 2022, 
un record !

Carte du réseau cyclable
En date du 1er mai 2022

La structure du réseau cyclable 
dans Rosemont—La Petite-Patrie

Les pôles générateurs de déplacements
Les nombreux pôles de destination de l’arrondissement de Rosemont—
La Petite-Patrie sont prisés de la population montréalaise en raison 
de leur attractivité. Non seulement contribuent-ils de belle façon à la 
vie sociale, économique et communautaire de l’arrondissement, mais 
ils influencent aussi significativement les habitudes de mobilité de la 
population. De la même façon, le type d’infrastructure aménagée autour 
de ces pôles oriente le choix du mode de transport privilégié par celles 
et ceux qui les fréquentent.

Les pôles générateurs de déplacements sont :

→ les artères et pôles commerciaux

→ les secteurs d’emplois

→ les parcs et les espaces verts

→ les lieux d’enseignement et les équipements collectifs

→ les stations et arrêts du réseau de transport collectif 
(autobus, métro, SRB Pie-IX)

La Vision vélo 2023-2027 de Rosemont–La Petite-Patrie  

Réseau express (REV)

Réseau collecteur
Réseau local
Sentier

Pôles générateurs 
de déplacements actifs 

  Secteurs commerciaux

  Secteurs d’emploi

  Équipements collectifs

  Parcs et espaces publics

RPP_VisionVelo23-27_Depliant_8,5x11_FINAL.indd   1-3RPP_VisionVelo23-27_Depliant_8,5x11_FINAL.indd   1-3 2023-05-12   10:15 AM2023-05-12   10:15 AM



Vision vélo 2023-2027: le plan d’actionUne vision vélo qui nous propulse!

En 2019, l’arrondissement de Rosemont—La Petite-Patrie a entrepris  
un virage majeur en matière de mobilité en développant sa toute 
première Vision vélo. En positionnant le cyclisme comme une 
composante essentielle de l’offre de mobilité, le déploiement de 
cette vision a permis de changer la façon de se déplacer et d’habiter 
le territoire. Cela a contribué à créer un réseau structurant fiable et 
accessible en toutes saisons. Grâce à ces nouveaux standards réfléchis 
pour promouvoir le confort et la sécurité, une proportion croissante 
de la population a été convaincue de tenter l’expérience du cyclisme.

L’imposant travail des équipes multidisciplinaires de l’Arrondissement 
a d’ailleurs été récompensé en 2021, par l’obtention de la certification 
Or Vélosympathique de Vélo Québec, faisant de Rosemont—La Petite-
Patrie le premier arrondissement montréalais à obtenir ce niveau de 
reconnaissance.

Alors que la Ville de Montréal poursuit son travail de réalisation du 
nouveau Plan d’urbanisme et de mobilité, l’arrondissement de 
Rosemont—La Petite-Patrie a entrepris une planification détaillée  
de son territoire misant sur la consolidation des noyaux de proximité  
et leur connexion par des corridors de mobilité douce.

Puisque l’utilisation du vélo continue de gagner en popularité, c’est avec 
beaucoup de fierté que nous vous dévoilons la deuxième phase de ce 
programme : la Vision vélo 2023-2027, un plan d’action doté de quatre 
grandes orientations :

 → qui s’inscrit dans la transition écologique entreprise 
par l’Arrondissement et dans sa démarche de planification  
par quartiers; 

 → qui enracine la culture vélo au sein de nos pratiques  
et de nos réflexes;

 → qui regroupe 15 actions et 50 mesures.

Tout au long de sa mise en œuvre, ce plan d’action contribuera à créer 
des milieux de vie apaisés favorisant les déplacements de proximité et un 
mode de vie durable partout dans l’arrondissement, tout en continuant 
de miser sur le développement de la culture vélo au sein de la population.

Chaque année, nous profiterons des festivités du Mois du vélo pour vous 
annoncer les projets et la programmation annuelle, en plus de présenter 
un bilan de la saison précédente.

Je sais que cette deuxième phase de la Vision vélo vous inspirera autant 
qu’elle nous propulse !

François Limoges 
Maire de l’arrondissement de Rosemont—La Petite-Patrie

Orientation no 1
Des milieux de vie accessibles  
et connectés
L’Arrondissement mise sur la consolidation de 
ses noyaux de proximité pour mettre en place 
les conditions nécessaires à l’accroissement 
de la mobilité active et durable.

Ainsi, selon le recensement de 2016 de 
Statistique Canada, 32 % de la population 
montréalaise habite à moins de 5 km de son lieu 
de travail, ce qui représente un trajet cyclable 
d’environ 20 minutes. De plus, la Chaire de 
mobilité de Polytechnique Montréal estime que 
25 % des déplacements motorisés pourraient 
être faits à vélo.

Ces données témoignent avec éloquence 
du potentiel de croissance de la part modale 
cyclable. D’où l’importance de poursuivre 
le développement d’un réseau structurant 
pour faciliter l’accès à l’ensemble des pôles 
générateurs de déplacements. 

 ACTION 1 
Connecter l’ensemble des pôles 
générateurs de déplacements  
au réseau cyclable

1. Permettre une liaison sécuritaire et 
efficace entre les principaux pôles 
générateurs de déplacements et le réseau 
cyclable structurant

2. Améliorer l’accessibilité cyclable avec les 
secteurs de l’arrondissement les moins 
desservis

3. Entreprendre les évaluations requises 
pour l’implantation de nouvelles voies 
cyclables sur des axes présentant un  
plus haut niveau de complexité

 ACTION 2 
Mettre en place un réseau 4 saisons 
résilient, fiable et efficace

4. Assurer un entretien hivernal rapide et 
efficace du réseau en priorisant les axes 
express et collecteurs

5. Effectuer rapidement le nettoyage 
printanier et le marquage du réseau

 ACTION 3 
Recueillir de l’information pour 
approfondir divers volets  
de la Vision vélo

6. Installer des compteurs pour documenter 
la fréquentation d’un axe et déterminer 
l’aménagement adéquat

7. Documenter la participation aux activités 
afin que l’offre réponde aux besoins de 
la population

8. Documenter les différentes opérations 
d’entretien sur le réseau cyclable afin de 
déterminer les ajustements à mettre en 
place au besoin

9. Produire un portrait du milieu économique 
rosepatrien dont les activités sont liées au 
domaine du vélo

 ACTION 4 
Collaborer au déploiement  
de nouveaux axes structurants

10. Participer à la réalisation des nouveaux 
REV Jean-Talon et Lacordaire

11. Identifier les opportunités de réalisation 
de nouveaux axes des réseaux express 
et collecteurs

12. Collaborer avec les arrondissements 
limitrophes au déploiement d’un réseau 
interarrondissement

Orientation no 2
Des déplacements  
sécuritaires et confortables
Le développement du réseau cyclable le 
propulse de plus en plus comme un moyen  
de transport de choix pour les Rosepatriennes 
et les Rosepatriens. Chaque fois qu’ils 
enfourchent leur vélo, les cyclistes souhaitent 
atteindre leur destination, le plus rapidement 
possible et en toute sécurité.

Pour répondre à ce besoin et positionner le 
vélo comme une option viable et fiable au 
quotidien, le réseau cyclable doit parfois être 
implanté sur des rues et des artères également 
privilégiées par d’autres usagères et usagers 
pour des raisons similaires.

Dans le but d’assurer une cohabitation 
sécuritaire, sans égard au niveau d’expérience 
et aux motifs du déplacement de l’usagère 
ou de l’usager, il importe des aménagements 
cyclables adaptés à leur milieu d’insertion 
et de prévoir des mesures de sécurisation 
supplémentaires, lorsque nécessaires.

 ACTION 5 
Privilégier des aménagements 
permanents ou transitoires

13. Collaborer avec les partenaires afin 
d’identifier les opportunités de réaliser 
des aménagements permanents ou 
transitoires

14. Intégrer les voies cyclables au design 
des nouvelles mesures d’apaisement 
et de verdissement

15. Dès l’implantation d’un aménagement 
évolutif, prévoir un échéancier 
approximatif de sa transformation en 
aménagement transitoire ou permanent

 ACTION 6 
Sécuriser les zones de croisement entre 
les automobilistes et les cyclistes

16. Appliquer un dégagement aux approches 
de zones de croisement avec une voie 
cyclable, comme les ruelles et les accès 
à des aires de stationnement hors rue

17. Bonifier le marquage des corridors 
cyclables aux intersections

18. Entreprendre les démarches visant la 
reprogrammation et l’implantation de 
nouveaux feux de circulation à certaines 
intersections

 ACTION 7 
Sécuriser les axes cyclables partagés 
avec les véhicules motorisés

19. Bonifier l’aménagement des bandes 
cyclables par l’ajout des zones 
d’emportiérage et mitoyennes lorsque 
c’est possible

20. Bonifier l’aménagement des chaussées 
désignées et des vélorues afin d’assurer 
une place prépondérante aux cyclistes

21. Évaluer l’ajout de mesures comme 
des déviations afin de réduire le transit 
automobile sur des axes cyclables 
existants et projetés

22. Sécuriser les voies cyclables aux 
arrêts d’autobus par des plateformes 
transitoires ou permanentes

 ACTION 8 
Prévenir les entraves  
sur le réseau cyclable

23. Privilégier le maintien d’un corridor 
cyclable distinct du corridor piétonnier 
lors de travaux majeurs ou d’occupation 
de la chaussée

24. Implanter des barrières physiques là où des 
enjeux d’empiétement ont été observés

25. Évaluer périodiquement l’état de 
la chaussée des voies cyclables et 
mener des opérations de colmatage 
et d’asphaltage

26. Collaborer avec l’Agence de mobilité 
durable et l’Escouade mobilité afin 
d’intervenir rapidement contre les 
entraves et le blocage des voies cyclables

Orientation no 3
Des commodités cyclables 
pratiques et diversifiées
Rosemont—La Petite-Patrie souhaite ancrer 
davantage le cyclisme dans le territoire et 
dans les habitudes de sa population. À cette 
fin, l’Arrondissement entend développer les 
équipements et les infrastructures de son 
réseau cyclable et, lorsque c’est possible, 
mettre à contribution ses partenaires et les 
soutenir dans le déploiement de commodités 
d’usage, tant sur le domaine privé que public.

 ACTION 9 
Aménager des équipements  
cyclables éducatifs et de loisir

27. Réaliser les évaluations nécessaires à 
l’implantation d’un véloparc et d’un parc 
d’éducation cycliste permanent

28. Accroître le nombre de parcs d’éducation 
cycliste éphémères dans les cours 
d’école

 ACTION 10 
Mettre à contribution les partenaires  
de l’Arrondissement dans l’implantation 
d’équipements cyclables

29. Accompagner BIXI dans l’accroissement 
de son offre de service sur le territoire

30. Soutenir les initiatives de partage et 
de mise en commun d’équipements 
cyclables

31. Adopter des normes visant l’ajout d’abris 
et de supports à vélos dans les projets de 
construction ou de transformation

32. Réglementer l’implantation de supports  
à vélos pour les visiteurs lors de la création 
de nouveaux espaces commerciaux et  
de projets résidentiels

33. Exiger que des vestiaires et des douches 
soient inclus dans les grands projets 
commerciaux et de bureaux

 ACTION 11 
Accroître le nombre de stationnements 
pour vélos sur l’ensemble du territoire

34. Poursuivre le déploiement annuel 
de supports à vélos en fonction des 
requêtes citoyennes transmises à 
l’Arrondissement

35. Diversifier les modèles de supports à 
vélos afin de desservir tous les secteurs 
de l’arrondissement, indépendamment 
de l’espace disponible sur le domaine 
public

36. Créer des haltes mobilité visant à offrir 
des supports à vélos 4 saisons et des 
commodités dans des secteurs où 
l’espace public est plus restreint

Orientation no 4
Un réseau rassembleur  
et convivial
À l’ère des changements climatiques, 
le développement du cyclisme est une 
composante majeure de la vie urbaine de 
Rosemont—La Petite-Patrie. Il s’inscrit 
en tout point dans le virage entrepris par 
l’Arrondissement en faveur de la transition 
écologique.

La Vision vélo continuera de changer 
le paysage de Rosemont—La Petite-
Patrie. L’Arrondissement souhaite que sa 
population prenne part au projet et devienne 
partenaire à part entière de son succès 
et du développement de la culture vélo 
rosepatrienne.

 ACTION 12 
Organiser des évènements et  
des formations visant à promouvoir  
le cyclisme

37. Multiplier les activités et la participation 
de l’Arrondissement dans le cadre du 
Mois du vélo

38. Accroître le nombre d’activités d’initiation 
au cyclisme afin de permettre à de 
nouveaux cyclistes de se familiariser  
avec le vélo

39. Offrir des formations, ateliers et sessions 
d’information destinés spécifiquement 
aux adolescentes et adolescents

40. Offrir des activités et des formations 
destinées à des groupes sous-
représentés parmi les cyclistes

 ACTION 13 
Développer des moyens 
de communication propres  
à la Vision vélo

41. Prévoir des avis et des outils de 
communication détaillés lors du 
déploiement d’une voie cyclable 
ou d’un aménagement

42. Publier annuellement un rapport 
contenant le bilan des réalisations et 
annonçant les prochaines actions

43. Présenter la Vision vélo et ses volets lors 
d’évènements et à diverses occasions 
sur le territoire de Rosemont— 
La Petite-Patrie

 ACTION 14 
Former de nouveaux partenariats  
et encourager l’innovation

44. Soutenir des partenaires dans le 
développement de projets et d’initiatives 
cyclistes

45. Accompagner les établissements 
scolaires dans la promotion du vélo 
auprès de leurs élèves et de leur 
personnel

46. Collaborer avec les grands employeurs 
de l’arrondissement à la mise en place 
de mesures incitatives auprès de leur 
personnel et de leurs clientèles

47. Contribuer à l’implantation et au 
déploiement de services de livraison 
commerciale et résidentielle à vélo 
sur le territoire

 ACTION 15 
Réaliser un réseau cyclable répondant 
aux besoins de la population 
rosepatrienne

48. Créer une Équipe vélo composée 
d’expertes et experts responsables de 
la planification, de la mise en œuvre et 
de la rétroaction des interventions

49. Former un Comité conseil composé 
de partenaires du milieu cyclable

50. Consulter la population sur ses habitudes, 
ses besoins et ses aspirations dans le 
cadre de la démarche de planification 
par quartier

Les 4 grandes orientations  
de la Vision vélo 2023-2027

 → Créer des milieux de vie 
accessibles et connectés

 → Assurer des déplacements 
cyclables sécuritaires et 
confortables

 → Offrir des commodités cyclables 
pratiques et diversifiées

 → Déployer un réseau cyclable 
rassembleur et convivial
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Vision vélo 2023-2027: le plan d’actionUne vision vélo qui nous propulse!

En 2019, l’arrondissement de Rosemont—La Petite-Patrie a entrepris  
un virage majeur en matière de mobilité en développant sa toute 
première Vision vélo. En positionnant le cyclisme comme une 
composante essentielle de l’offre de mobilité, le déploiement de 
cette vision a permis de changer la façon de se déplacer et d’habiter 
le territoire. Cela a contribué à créer un réseau structurant fiable et 
accessible en toutes saisons. Grâce à ces nouveaux standards réfléchis 
pour promouvoir le confort et la sécurité, une proportion croissante 
de la population a été convaincue de tenter l’expérience du cyclisme.

L’imposant travail des équipes multidisciplinaires de l’Arrondissement 
a d’ailleurs été récompensé en 2021, par l’obtention de la certification 
Or Vélosympathique de Vélo Québec, faisant de Rosemont—La Petite-
Patrie le premier arrondissement montréalais à obtenir ce niveau de 
reconnaissance.

Alors que la Ville de Montréal poursuit son travail de réalisation du 
nouveau Plan d’urbanisme et de mobilité, l’arrondissement de 
Rosemont—La Petite-Patrie a entrepris une planification détaillée  
de son territoire misant sur la consolidation des noyaux de proximité 
et leur connexion par des corridors de mobilité douce.

Puisque l’utilisation du vélo continue de gagner en popularité, c’est avec 
beaucoup de fierté que nous vous dévoilons la deuxième phase de ce 
programme : la Vision vélo 2023-2027, un plan d’action doté de quatre 
grandes orientations :

→ qui s’inscrit dans la transition écologique entreprise 
par l’Arrondissement et dans sa démarche de planification 
par quartiers; 

→ qui enracine la culture vélo au sein de nos pratiques  
et de nos réflexes;

→ qui regroupe 15 actions et 50 mesures.

Tout au long de sa mise en œuvre, ce plan d’action contribuera à créer 
des milieux de vie apaisés favorisant les déplacements de proximité et un 
mode de vie durable partout dans l’arrondissement, tout en continuant 
de miser sur le développement de la culture vélo au sein de la population.

Chaque année, nous profiterons des festivités du Mois du vélo pour vous 
annoncer les projets et la programmation annuelle, en plus de présenter 
un bilan de la saison précédente.

Je sais que cette deuxième phase de la Vision vélo vous inspirera autant 
qu’elle nous propulse !

François Limoges
Maire de l’arrondissement de Rosemont—La Petite-Patrie

Orientation no 1
Des milieux de vie accessibles  
et connectés
L’Arrondissement mise sur la consolidation de 
ses noyaux de proximité pour mettre en place 
les conditions nécessaires à l’accroissement 
de la mobilité active et durable.

Ainsi, selon le recensement de 2016 de 
Statistique Canada, 32 % de la population 
montréalaise habite à moins de 5 km de son lieu 
de travail, ce qui représente un trajet cyclable 
d’environ 20 minutes. De plus, la Chaire de 
mobilité de Polytechnique Montréal estime que 
25 % des déplacements motorisés pourraient 
être faits à vélo.

Ces données témoignent avec éloquence 
du potentiel de croissance de la part modale 
cyclable. D’où l’importance de poursuivre 
le développement d’un réseau structurant 
pour faciliter l’accès à l’ensemble des pôles 
générateurs de déplacements. 

 ACTION 1 
Connecter l’ensemble des pôles 
générateurs de déplacements  
au réseau cyclable

1. Permettre une liaison sécuritaire et 
efficace entre les principaux pôles 
générateurs de déplacements et le réseau 
cyclable structurant

2. Améliorer l’accessibilité cyclable avec les 
secteurs de l’arrondissement les moins 
desservis

3. Entreprendre les évaluations requises 
pour l’implantation de nouvelles voies 
cyclables sur des axes présentant un 
plus haut niveau de complexité

 ACTION 2 
Mettre en place un réseau 4 saisons 
résilient, fiable et efficace

4. Assurer un entretien hivernal rapide et 
efficace du réseau en priorisant les axes 
express et collecteurs

5. Effectuer rapidement le nettoyage 
printanier et le marquage du réseau

 ACTION 3 
Recueillir de l’information pour 
approfondir divers volets  
de la Vision vélo

6. Installer des compteurs pour documenter 
la fréquentation d’un axe et déterminer 
l’aménagement adéquat

7. Documenter la participation aux activités 
afin que l’offre réponde aux besoins de 
la population

8. Documenter les différentes opérations 
d’entretien sur le réseau cyclable afin de 
déterminer les ajustements à mettre en 
place au besoin

9. Produire un portrait du milieu économique 
rosepatrien dont les activités sont liées au 
domaine du vélo

 ACTION 4 
Collaborer au déploiement  
de nouveaux axes structurants

10. Participer à la réalisation des nouveaux 
REV Jean-Talon et Lacordaire

11. Identifier les opportunités de réalisation 
de nouveaux axes des réseaux express 
et collecteurs

12. Collaborer avec les arrondissements 
limitrophes au déploiement d’un réseau 
interarrondissement

Orientation no 2
Des déplacements  
sécuritaires et confortables
Le développement du réseau cyclable le 
propulse de plus en plus comme un moyen  
de transport de choix pour les Rosepatriennes 
et les Rosepatriens. Chaque fois qu’ils 
enfourchent leur vélo, les cyclistes souhaitent 
atteindre leur destination, le plus rapidement 
possible et en toute sécurité.

Pour répondre à ce besoin et positionner le 
vélo comme une option viable et fiable au 
quotidien, le réseau cyclable doit parfois être 
implanté sur des rues et des artères également 
privilégiées par d’autres usagères et usagers 
pour des raisons similaires.

Dans le but d’assurer une cohabitation 
sécuritaire, sans égard au niveau d’expérience 
et aux motifs du déplacement de l’usagère 
ou de l’usager, il importe des aménagements 
cyclables adaptés à leur milieu d’insertion 
et de prévoir des mesures de sécurisation 
supplémentaires, lorsque nécessaires.

 ACTION 5 
Privilégier des aménagements 
permanents ou transitoires

13. Collaborer avec les partenaires afin 
d’identifier les opportunités de réaliser 
des aménagements permanents ou 
transitoires

14. Intégrer les voies cyclables au design 
des nouvelles mesures d’apaisement 
et de verdissement

15. Dès l’implantation d’un aménagement 
évolutif, prévoir un échéancier 
approximatif de sa transformation en 
aménagement transitoire ou permanent

 ACTION 6 
Sécuriser les zones de croisement entre 
les automobilistes et les cyclistes

16. Appliquer un dégagement aux approches 
de zones de croisement avec une voie 
cyclable, comme les ruelles et les accès 
à des aires de stationnement hors rue

17. Bonifier le marquage des corridors 
cyclables aux intersections

18. Entreprendre les démarches visant la 
reprogrammation et l’implantation de 
nouveaux feux de circulation à certaines 
intersections

 ACTION 7 
Sécuriser les axes cyclables partagés 
avec les véhicules motorisés

19. Bonifier l’aménagement des bandes 
cyclables par l’ajout des zones 
d’emportiérage et mitoyennes lorsque 
c’est possible

20. Bonifier l’aménagement des chaussées 
désignées et des vélorues afin d’assurer 
une place prépondérante aux cyclistes

21. Évaluer l’ajout de mesures comme 
des déviations afin de réduire le transit 
automobile sur des axes cyclables 
existants et projetés

22. Sécuriser les voies cyclables aux 
arrêts d’autobus par des plateformes 
transitoires ou permanentes

 ACTION 8 
Prévenir les entraves  
sur le réseau cyclable

23. Privilégier le maintien d’un corridor 
cyclable distinct du corridor piétonnier 
lors de travaux majeurs ou d’occupation 
de la chaussée

24. Implanter des barrières physiques là où des 
enjeux d’empiétement ont été observés

25. Évaluer périodiquement l’état de 
la chaussée des voies cyclables et 
mener des opérations de colmatage 
et d’asphaltage

26. Collaborer avec l’Agence de mobilité 
durable et l’Escouade mobilité afin 
d’intervenir rapidement contre les 
entraves et le blocage des voies cyclables

Orientation no 3
Des commodités cyclables 
pratiques et diversifiées
Rosemont—La Petite-Patrie souhaite ancrer 
davantage le cyclisme dans le territoire et 
dans les habitudes de sa population. À cette 
fin, l’Arrondissement entend développer les 
équipements et les infrastructures de son 
réseau cyclable et, lorsque c’est possible, 
mettre à contribution ses partenaires et les 
soutenir dans le déploiement de commodités 
d’usage, tant sur le domaine privé que public.

ACTION 9 
Aménager des équipements  
cyclables éducatifs et de loisir

27. Réaliser les évaluations nécessaires à 
l’implantation d’un véloparc et d’un parc 
d’éducation cycliste permanent

28. Accroître le nombre de parcs d’éducation 
cycliste éphémères dans les cours 
d’école

ACTION 10
Mettre à contribution les partenaires 
de l’Arrondissement dans l’implantation 
d’équipements cyclables

29. Accompagner BIXI dans l’accroissement 
de son offre de service sur le territoire

30. Soutenir les initiatives de partage et 
de mise en commun d’équipements 
cyclables

31. Adopter des normes visant l’ajout d’abris 
et de supports à vélos dans les projets de 
construction ou de transformation

32. Réglementer l’implantation de supports  
à vélos pour les visiteurs lors de la création 
de nouveaux espaces commerciaux et  
de projets résidentiels

33. Exiger que des vestiaires et des douches 
soient inclus dans les grands projets 
commerciaux et de bureaux

ACTION 11
Accroître le nombre de stationnements 
pour vélos sur l’ensemble du territoire

34. Poursuivre le déploiement annuel 
de supports à vélos en fonction des 
requêtes citoyennes transmises à 
l’Arrondissement

35. Diversifier les modèles de supports à 
vélos afin de desservir tous les secteurs 
de l’arrondissement, indépendamment 
de l’espace disponible sur le domaine 
public

36. Créer des haltes mobilité visant à offrir 
des supports à vélos 4 saisons et des 
commodités dans des secteurs où 
l’espace public est plus restreint

Orientation no 4
Un réseau rassembleur 
et convivial
À l’ère des changements climatiques, 
le développement du cyclisme est une 
composante majeure de la vie urbaine de 
Rosemont—La Petite-Patrie. Il s’inscrit 
en tout point dans le virage entrepris par 
l’Arrondissement en faveur de la transition 
écologique.

La Vision vélo continuera de changer 
le paysage de Rosemont—La Petite-
Patrie. L’Arrondissement souhaite que sa 
population prenne part au projet et devienne 
partenaire à part entière de son succès 
et du développement de la culture vélo 
rosepatrienne.

ACTION 12
Organiser des évènements et  
des formations visant à promouvoir 
le cyclisme

37. Multiplier les activités et la participation 
de l’Arrondissement dans le cadre du 
Mois du vélo

38. Accroître le nombre d’activités d’initiation
au cyclisme afin de permettre à de
nouveaux cyclistes de se familiariser
avec le vélo

39. Offrir des formations, ateliers et sessions 
d’information destinés spécifiquement 
aux adolescentes et adolescents

40. Offrir des activités et des formations 
destinées à des groupes sous-
représentés parmi les cyclistes

ACTION 13
Développer des moyens 
de communication propres  
à la Vision vélo

41. Prévoir des avis et des outils de 
communication détaillés lors du 
déploiement d’une voie cyclable 
ou d’un aménagement

42. Publier annuellement un rapport 
contenant le bilan des réalisations et 
annonçant les prochaines actions

43. Présenter la Vision vélo et ses volets lors 
d’évènements et à diverses occasions 
sur le territoire de Rosemont—
La Petite-Patrie

ACTION 14
Former de nouveaux partenariats  
et encourager l’innovation

44. Soutenir des partenaires dans le 
développement de projets et d’initiatives 
cyclistes

45. Accompagner les établissements 
scolaires dans la promotion du vélo 
auprès de leurs élèves et de leur 
personnel

46. Collaborer avec les grands employeurs 
de l’arrondissement à la mise en place 
de mesures incitatives auprès de leur 
personnel et de leurs clientèles

47. Contribuer à l’implantation et au 
déploiement de services de livraison 
commerciale et résidentielle à vélo 
sur le territoire

ACTION 15
Réaliser un réseau cyclable répondant 
aux besoins de la population 
rosepatrienne

48. Créer une Équipe vélo composée 
d’expertes et experts responsables de 
la planification, de la mise en œuvre et 
de la rétroaction des interventions

49. Former un Comité conseil composé 
de partenaires du milieu cyclable

50. Consulter la population sur ses habitudes, 
ses besoins et ses aspirations dans le 
cadre de la démarche de planification 
par quartier

Les 4 grandes orientations  
de la Vision vélo 2023-2027

→ Créer des milieux de vie 
accessibles et connectés

→ Assurer des déplacements 
cyclables sécuritaires et 
confortables

→ Offrir des commodités cyclables 
pratiques et diversifiées

→ Déployer un réseau cyclable 
rassembleur et convivial

La Vision vélo 2023-2027 de Rosemont–La Petite-Patrie  20
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Vision vélo 2023-2027: le plan d’actionUne vision vélo qui nous propulse!

En 2019, l’arrondissement de Rosemont—La Petite-Patrie a entrepris  
un virage majeur en matière de mobilité en développant sa toute 
première Vision vélo. En positionnant le cyclisme comme une 
composante essentielle de l’offre de mobilité, le déploiement de 
cette vision a permis de changer la façon de se déplacer et d’habiter 
le territoire. Cela a contribué à créer un réseau structurant fiable et 
accessible en toutes saisons. Grâce à ces nouveaux standards réfléchis 
pour promouvoir le confort et la sécurité, une proportion croissante 
de la population a été convaincue de tenter l’expérience du cyclisme.

L’imposant travail des équipes multidisciplinaires de l’Arrondissement 
a d’ailleurs été récompensé en 2021, par l’obtention de la certification 
Or Vélosympathique de Vélo Québec, faisant de Rosemont—La Petite-
Patrie le premier arrondissement montréalais à obtenir ce niveau de 
reconnaissance.

Alors que la Ville de Montréal poursuit son travail de réalisation du 
nouveau Plan d’urbanisme et de mobilité, l’arrondissement de 
Rosemont—La Petite-Patrie a entrepris une planification détaillée  
de son territoire misant sur la consolidation des noyaux de proximité 
et leur connexion par des corridors de mobilité douce.

Puisque l’utilisation du vélo continue de gagner en popularité, c’est avec 
beaucoup de fierté que nous vous dévoilons la deuxième phase de ce 
programme : la Vision vélo 2023-2027, un plan d’action doté de quatre 
grandes orientations :

→ qui s’inscrit dans la transition écologique entreprise 
par l’Arrondissement et dans sa démarche de planification 
par quartiers; 

→ qui enracine la culture vélo au sein de nos pratiques  
et de nos réflexes;

→ qui regroupe 15 actions et 50 mesures.

Tout au long de sa mise en œuvre, ce plan d’action contribuera à créer 
des milieux de vie apaisés favorisant les déplacements de proximité et un 
mode de vie durable partout dans l’arrondissement, tout en continuant 
de miser sur le développement de la culture vélo au sein de la population.

Chaque année, nous profiterons des festivités du Mois du vélo pour vous 
annoncer les projets et la programmation annuelle, en plus de présenter 
un bilan de la saison précédente.

Je sais que cette deuxième phase de la Vision vélo vous inspirera autant 
qu’elle nous propulse !

François Limoges
Maire de l’arrondissement de Rosemont—La Petite-Patrie

Orientation no 1
Des milieux de vie accessibles  
et connectés
L’Arrondissement mise sur la consolidation de 
ses noyaux de proximité pour mettre en place 
les conditions nécessaires à l’accroissement 
de la mobilité active et durable.

Ainsi, selon le recensement de 2016 de 
Statistique Canada, 32 % de la population 
montréalaise habite à moins de 5 km de son lieu 
de travail, ce qui représente un trajet cyclable 
d’environ 20 minutes. De plus, la Chaire de 
mobilité de Polytechnique Montréal estime que 
25 % des déplacements motorisés pourraient 
être faits à vélo.

Ces données témoignent avec éloquence 
du potentiel de croissance de la part modale 
cyclable. D’où l’importance de poursuivre 
le développement d’un réseau structurant 
pour faciliter l’accès à l’ensemble des pôles 
générateurs de déplacements. 

ACTION 1 
Connecter l’ensemble des pôles 
générateurs de déplacements  
au réseau cyclable

1. Permettre une liaison sécuritaire et 
efficace entre les principaux pôles 
générateurs de déplacements et le réseau 
cyclable structurant

2. Améliorer l’accessibilité cyclable avec les 
secteurs de l’arrondissement les moins 
desservis

3. Entreprendre les évaluations requises 
pour l’implantation de nouvelles voies 
cyclables sur des axes présentant un 
plus haut niveau de complexité

ACTION 2 
Mettre en place un réseau 4 saisons 
résilient, fiable et efficace

4. Assurer un entretien hivernal rapide et 
efficace du réseau en priorisant les axes 
express et collecteurs

5. Effectuer rapidement le nettoyage 
printanier et le marquage du réseau

ACTION 3 
Recueillir de l’information pour 
approfondir divers volets  
de la Vision vélo

6. Installer des compteurs pour documenter 
la fréquentation d’un axe et déterminer 
l’aménagement adéquat

7. Documenter la participation aux activités 
afin que l’offre réponde aux besoins de 
la population

8. Documenter les différentes opérations 
d’entretien sur le réseau cyclable afin de 
déterminer les ajustements à mettre en 
place au besoin

9. Produire un portrait du milieu économique 
rosepatrien dont les activités sont liées au 
domaine du vélo

ACTION 4 
Collaborer au déploiement 
de nouveaux axes structurants

10. Participer à la réalisation des nouveaux 
REV Jean-Talon et Lacordaire

11. Identifier les opportunités de réalisation 
de nouveaux axes des réseaux express 
et collecteurs

12. Collaborer avec les arrondissements 
limitrophes au déploiement d’un réseau 
interarrondissement

Orientation no 2
Des déplacements  
sécuritaires et confortables
Le développement du réseau cyclable le 
propulse de plus en plus comme un moyen  
de transport de choix pour les Rosepatriennes 
et les Rosepatriens. Chaque fois qu’ils 
enfourchent leur vélo, les cyclistes souhaitent 
atteindre leur destination, le plus rapidement 
possible et en toute sécurité.

Pour répondre à ce besoin et positionner le 
vélo comme une option viable et fiable au 
quotidien, le réseau cyclable doit parfois être 
implanté sur des rues et des artères également 
privilégiées par d’autres usagères et usagers 
pour des raisons similaires.

Dans le but d’assurer une cohabitation 
sécuritaire, sans égard au niveau d’expérience 
et aux motifs du déplacement de l’usagère 
ou de l’usager, il importe des aménagements 
cyclables adaptés à leur milieu d’insertion 
et de prévoir des mesures de sécurisation 
supplémentaires, lorsque nécessaires.

ACTION 5 
Privilégier des aménagements 
permanents ou transitoires

13. Collaborer avec les partenaires afin 
d’identifier les opportunités de réaliser 
des aménagements permanents ou 
transitoires

14. Intégrer les voies cyclables au design 
des nouvelles mesures d’apaisement 
et de verdissement

15. Dès l’implantation d’un aménagement 
évolutif, prévoir un échéancier 
approximatif de sa transformation en 
aménagement transitoire ou permanent

ACTION 6 
Sécuriser les zones de croisement entre 
les automobilistes et les cyclistes

16. Appliquer un dégagement aux approches 
de zones de croisement avec une voie 
cyclable, comme les ruelles et les accès 
à des aires de stationnement hors rue

17. Bonifier le marquage des corridors 
cyclables aux intersections

18. Entreprendre les démarches visant la 
reprogrammation et l’implantation de 
nouveaux feux de circulation à certaines 
intersections

ACTION 7 
Sécuriser les axes cyclables partagés 
avec les véhicules motorisés

19. Bonifier l’aménagement des bandes 
cyclables par l’ajout des zones 
d’emportiérage et mitoyennes lorsque 
c’est possible

20. Bonifier l’aménagement des chaussées 
désignées et des vélorues afin d’assurer 
une place prépondérante aux cyclistes

21. Évaluer l’ajout de mesures comme 
des déviations afin de réduire le transit 
automobile sur des axes cyclables 
existants et projetés

22. Sécuriser les voies cyclables aux 
arrêts d’autobus par des plateformes 
transitoires ou permanentes

ACTION 8 
Prévenir les entraves  
sur le réseau cyclable

23. Privilégier le maintien d’un corridor 
cyclable distinct du corridor piétonnier 
lors de travaux majeurs ou d’occupation 
de la chaussée

24. Implanter des barrières physiques là où des 
enjeux d’empiétement ont été observés

25. Évaluer périodiquement l’état de 
la chaussée des voies cyclables et 
mener des opérations de colmatage 
et d’asphaltage

26. Collaborer avec l’Agence de mobilité 
durable et l’Escouade mobilité afin 
d’intervenir rapidement contre les 
entraves et le blocage des voies cyclables

Orientation no 3
Des commodités cyclables 
pratiques et diversifiées
Rosemont—La Petite-Patrie souhaite ancrer 
davantage le cyclisme dans le territoire et 
dans les habitudes de sa population. À cette 
fin, l’Arrondissement entend développer les 
équipements et les infrastructures de son 
réseau cyclable et, lorsque c’est possible, 
mettre à contribution ses partenaires et les 
soutenir dans le déploiement de commodités 
d’usage, tant sur le domaine privé que public.

 ACTION 9 
Aménager des équipements  
cyclables éducatifs et de loisir

27. Réaliser les évaluations nécessaires à 
l’implantation d’un véloparc et d’un parc 
d’éducation cycliste permanent

28. Accroître le nombre de parcs d’éducation 
cycliste éphémères dans les cours 
d’école

 ACTION 10 
Mettre à contribution les partenaires  
de l’Arrondissement dans l’implantation 
d’équipements cyclables

29. Accompagner BIXI dans l’accroissement 
de son offre de service sur le territoire

30. Soutenir les initiatives de partage et 
de mise en commun d’équipements 
cyclables

31. Adopter des normes visant l’ajout d’abris 
et de supports à vélos dans les projets de 
construction ou de transformation

32. Réglementer l’implantation de supports 
à vélos pour les visiteurs lors de la création 
de nouveaux espaces commerciaux et 
de projets résidentiels

33. Exiger que des vestiaires et des douches 
soient inclus dans les grands projets 
commerciaux et de bureaux

 ACTION 11 
Accroître le nombre de stationnements 
pour vélos sur l’ensemble du territoire

34. Poursuivre le déploiement annuel 
de supports à vélos en fonction des 
requêtes citoyennes transmises à 
l’Arrondissement

35. Diversifier les modèles de supports à 
vélos afin de desservir tous les secteurs 
de l’arrondissement, indépendamment 
de l’espace disponible sur le domaine 
public

36. Créer des haltes mobilité visant à offrir 
des supports à vélos 4 saisons et des 
commodités dans des secteurs où 
l’espace public est plus restreint

Orientation no 4
Un réseau rassembleur  
et convivial
À l’ère des changements climatiques, 
le développement du cyclisme est une 
composante majeure de la vie urbaine de 
Rosemont—La Petite-Patrie. Il s’inscrit 
en tout point dans le virage entrepris par 
l’Arrondissement en faveur de la transition 
écologique.

La Vision vélo continuera de changer 
le paysage de Rosemont—La Petite-
Patrie. L’Arrondissement souhaite que sa 
population prenne part au projet et devienne 
partenaire à part entière de son succès 
et du développement de la culture vélo 
rosepatrienne.

 ACTION 12 
Organiser des évènements et  
des formations visant à promouvoir  
le cyclisme

37. Multiplier les activités et la participation 
de l’Arrondissement dans le cadre du 
Mois du vélo

38. Accroître le nombre d’activités d’initiation 
au cyclisme afin de permettre à de 
nouveaux cyclistes de se familiariser 
avec le vélo

39. Offrir des formations, ateliers et sessions 
d’information destinés spécifiquement 
aux adolescentes et adolescents

40. Offrir des activités et des formations 
destinées à des groupes sous-
représentés parmi les cyclistes

 ACTION 13 
Développer des moyens 
de communication propres  
à la Vision vélo

41. Prévoir des avis et des outils de 
communication détaillés lors du 
déploiement d’une voie cyclable 
ou d’un aménagement

42. Publier annuellement un rapport 
contenant le bilan des réalisations et 
annonçant les prochaines actions

43. Présenter la Vision vélo et ses volets lors 
d’évènements et à diverses occasions 
sur le territoire de Rosemont— 
La Petite-Patrie

 ACTION 14 
Former de nouveaux partenariats  
et encourager l’innovation

44. Soutenir des partenaires dans le 
développement de projets et d’initiatives 
cyclistes

45. Accompagner les établissements 
scolaires dans la promotion du vélo 
auprès de leurs élèves et de leur 
personnel

46. Collaborer avec les grands employeurs 
de l’arrondissement à la mise en place 
de mesures incitatives auprès de leur 
personnel et de leurs clientèles

47. Contribuer à l’implantation et au 
déploiement de services de livraison 
commerciale et résidentielle à vélo 
sur le territoire

 ACTION 15 
Réaliser un réseau cyclable répondant 
aux besoins de la population 
rosepatrienne

48. Créer une Équipe vélo composée 
d’expertes et experts responsables de 
la planification, de la mise en œuvre et 
de la rétroaction des interventions

49. Former un Comité conseil composé 
de partenaires du milieu cyclable

50. Consulter la population sur ses habitudes, 
ses besoins et ses aspirations dans le 
cadre de la démarche de planification 
par quartier

Les 4 grandes orientations  
de la Vision vélo 2023-2027

→ Créer des milieux de vie 
accessibles et connectés

→ Assurer des déplacements 
cyclables sécuritaires et 
confortables

→ Offrir des commodités cyclables 
pratiques et diversifiées

→ Déployer un réseau cyclable 
rassembleur et convivial
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Le réseau cyclable de Rosemont—La Petite-Patrie est composé de 
différents axes qui, en fonction des pôles qu’ils desservent et de leur 
achalandage actuel ou projeté, peuvent être partagés en trois catégories 
possédant chacune des caractéristiques et des rôles complémentaires.

Cette organisation du réseau permet notamment d’établir des normes 
d’aménagement selon les catégories, en plus d’orienter la planification 
des opérations d’entretien saisonnier du réseau, comme le marquage et 
le déneigement.

Réseau express vélo (REV)
Planifié par la Ville de Montréal, le réseau du REV permet une 
mobilité interarrondissement sécuritaire et continue, requérant des 
aménagements en site propre de bonnes dimensions et des normes 
d’aménagement supplémentaires, comme des arrêts d’autobus 
surélevés et une reprogrammation des feux de circulation.

Les axes du REV sont entretenus prioritairement par les arrondissements 
afin d’assurer sa fiabilité en tout temps.

Réseau collecteur
Le réseau collecteur forme le squelette du réseau rosepatrien en 
permettant de traverser le territoire et d’atteindre les principaux 
pôles générateurs de déplacements. Un axe collecteur requiert des 
aménagements confortables situés en site propre ou accompagnés 
de mesures d’apaisement de la circulation.

Réseau local
Le réseau local complète le lien entre un pôle générateur de déplacements
et un axe du REV ou du réseau collecteur. Implantés sur des rues locales, 
les aménagements cyclables peuvent être plus légers.
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La Vision vélo 2019-2022
Le déploiement de la Vision vélo en 2019 et la 
création du Réseau express vélo (REV) l’année 
suivante ont transformé les habitudes de mobilité 
rosepatrienne et montréalaise.

Grâce à des aménagements fiables et sécuritaires, 
le vélo se positionne désormais comme une 
composante indélogeable de l’offre de mobilité à 
longueur d’année. Les compteurs implantés sur le 
réseau en témoignent, notamment sur les REV  
Saint-Denis et Bellechasse, dont la fréquentation 
ne cesse de croître.

Le succès de la Vision vélo  
en quelques statistiques
Entre 2019 et 2022, près de 50 km de voies cyclables 
ont été aménagés ou reconfigurés sur le territoire de 
Rosemont—La Petite-Patrie. De ce nombre, plus 
de 42 km sont séparés de la circulation automobile.

Le vélo d’hiver : 
Rosemont—La Petite-
Patrie se démarque
Le réseau cyclable rosepatrien 
compte près de 50 km de voies 
cyclables protégées et déneigées 
auxquelles s’ajoutent les voies 
cyclables partagées déneigées 
en même temps que la chaussée.

Ces efforts portent fruit et 
contribuent à la popularité 
grandissante de la pratique ! 
À l’hiver 2022-2023, c’est 
dans Rosemont—La Petite-
Patrie que la pratique du vélo 
d’hiver est la plus populaire en 
ville, alors que les compteurs 
du territoire ont enregistré 
203 388 déplacements.

Les REV Saint-Denis 
et Bellechasse :  
les favoris du quartier
Depuis son inauguration, une 
moyenne de 102 634 passages 
sont captés mensuellement sous 
le viaduc du REV Saint-Denis, 
faisant de cet axe cyclable le 
plus fréquenté de Montréal.

Le suivant au palmarès, le 
REV Bellechasse a connu 
124 048 passages en juin 2022,  
un record !

Carte du réseau cyclable
En date du 1er mai 2023

La structure du réseau cyclable 
dans Rosemont—La Petite-Patrie

Les pôles générateurs de déplacements
Les nombreux pôles de destination de l’arrondissement de Rosemont—
La Petite-Patrie sont prisés de la population montréalaise en raison 
de leur attractivité. Non seulement contribuent-ils de belle façon à la 
vie sociale, économique et communautaire de l’arrondissement, mais 
ils influencent aussi significativement les habitudes de mobilité de la 
population. De la même façon, le type d’infrastructure aménagée autour 
de ces pôles oriente le choix du mode de transport privilégié par celles 
et ceux qui les fréquentent.

Les pôles générateurs de déplacements sont :

→ les artères et pôles commerciaux

→ les secteurs d’emplois

→ les parcs et les espaces verts

→ les lieux d’enseignement et les équipements collectifs

→ les stations et arrêts du réseau de transport collectif 
(autobus, métro, SRB Pie-IX)

La Vision vélo 2023-2027 de Rosemont–La Petite-Patrie  

  Réseau express (REV)
  Réseau collecteur
  Réseau local
  Sentier

Pôles générateurs  
de déplacements actifs 

  Secteurs commerciaux

  Secteurs d’emploi

  Équipements collectifs

  Parcs et espaces publics
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Le réseau cyclable de Rosemont—La Petite-Patrie est composé de 
différents axes qui, en fonction des pôles qu’ils desservent et de leur 
achalandage actuel ou projeté, peuvent être partagés en trois catégories 
possédant chacune des caractéristiques et des rôles complémentaires.

Cette organisation du réseau permet notamment d’établir des normes 
d’aménagement selon les catégories, en plus d’orienter la planification 
des opérations d’entretien saisonnier du réseau, comme le marquage et 
le déneigement.

Réseau express vélo (REV)
Planifié par la Ville de Montréal, le réseau du REV permet une 
mobilité interarrondissement sécuritaire et continue, requérant des 
aménagements en site propre de bonnes dimensions et des normes 
d’aménagement supplémentaires, comme des arrêts d’autobus 
surélevés et une reprogrammation des feux de circulation.

Les axes du REV sont entretenus prioritairement par les arrondissements 
afin d’assurer sa fiabilité en tout temps.

Réseau collecteur
Le réseau collecteur forme le squelette du réseau rosepatrien en 
permettant de traverser le territoire et d’atteindre les principaux 
pôles générateurs de déplacements. Un axe collecteur requiert des 
aménagements confortables situés en site propre ou accompagnés 
de mesures d’apaisement de la circulation.

Réseau local
Le réseau local complète le lien entre un pôle générateur de déplacements 
et un axe du REV ou du réseau collecteur. Implantés sur des rues locales, 
les aménagements cyclables peuvent être plus légers.
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La Vision vélo 2019-2022
Le déploiement de la Vision vélo en 2019 et la 
création du Réseau express vélo (REV) l’année 
suivante ont transformé les habitudes de mobilité 
rosepatrienne et montréalaise.

Grâce à des aménagements fiables et sécuritaires, 
le vélo se positionne désormais comme une 
composante indélogeable de l’offre de mobilité à 
longueur d’année. Les compteurs implantés sur le 
réseau en témoignent, notamment sur les REV  
Saint-Denis et Bellechasse, dont la fréquentation 
ne cesse de croître.

Le succès de la Vision vélo  
en quelques statistiques
Entre 2019 et 2022, près de 50 km de voies cyclables 
ont été aménagés ou reconfigurés sur le territoire de 
Rosemont—La Petite-Patrie. De ce nombre, plus 
de 42 km sont séparés de la circulation automobile.

Le vélo d’hiver : 
Rosemont—La Petite-
Patrie se démarque
Le réseau cyclable rosepatrien 
compte près de 50 km de voies 
cyclables protégées et déneigées 
auxquelles s’ajoutent les voies 
cyclables partagées déneigées 
en même temps que la chaussée.

Ces efforts portent fruit et 
contribuent à la popularité 
grandissante de la pratique ! 
À l’hiver 2022-2023, c’est 
dans Rosemont—La Petite-
Patrie que la pratique du vélo 
d’hiver est la plus populaire en 
ville, alors que les compteurs 
du territoire ont enregistré 
203 388 déplacements.

Les REV Saint-Denis 
et Bellechasse :  
les favoris du quartier
Depuis son inauguration, une 
moyenne de 102 634 passages 
sont captés mensuellement sous 
le viaduc du REV Saint-Denis, 
faisant de cet axe cyclable le 
plus fréquenté de Montréal.

Le suivant au palmarès, le 
REV Bellechasse a connu 
124 048 passages en juin 2022,  
un record !

Carte du réseau cyclable
En date du 1er mai 2022

La structure du réseau cyclable 
dans Rosemont—La Petite-Patrie

Les pôles générateurs de déplacements
Les nombreux pôles de destination de l’arrondissement de Rosemont—
La Petite-Patrie sont prisés de la population montréalaise en raison 
de leur attractivité. Non seulement contribuent-ils de belle façon à la 
vie sociale, économique et communautaire de l’arrondissement, mais 
ils influencent aussi significativement les habitudes de mobilité de la 
population. De la même façon, le type d’infrastructure aménagée autour 
de ces pôles oriente le choix du mode de transport privilégié par celles 
et ceux qui les fréquentent.

Les pôles générateurs de déplacements sont :

 → les artères et pôles commerciaux

 → les secteurs d’emplois

 → les parcs et les espaces verts

 → les lieux d’enseignement et les équipements collectifs

 → les stations et arrêts du réseau de transport collectif  
(autobus, métro, SRB Pie-IX)
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