Plan
local de
déplacement

OBJECTIF 1

Ameéliorer le confort et la sécurite pour les usagers
et usageres vulnerables, dans le franchissement
des nombreuses frontieres et zones a risque de
I’arrondissement.

1.1 STRATEGIE
Continver le déploiement du réseau cyclable et son interconnectivite.

DESCRIPTION

Accompagner et acceélerer la realisation de nouveaux améenagements cyclables sur les rues de I'arrondissement.

MESURES DESCRIPTION PARTIES ECHEANCIER COUTS
PRENANTES freonane” " " ©/00/000
111 Acceélérer le maillage Planification pluriannuelle du Plan Vélo, Ville-centre En continu 00/000
" dureseau cyclable. intégrer dans tous les travaux de rue, les . Arrondissement

opportunités de bonification
d'améenagement cyclable prévues au plan.

112 Créer de nouveaux Dans le développement de nouveaux projets Ville-centre Long terme 000
T franchissements pour OuU quartiers, profiter des opportunités pour « Arrondissement

les modes actifs, pour faire eémerger des projets structurants de . Privé

atténuer l'impact des connexion. Les grandes institutions que sont . Canadien

barrieres physiques I'UdeM et le campus Loyola de I'Universite National

(voies ferroviaires, Concordia peuvent étre des raccourcis pour « Canadien

falaise, emprises les vélos. Pacifigue

privées, etc.). « MTMDQ

1.2 STRATEGIE

Poursuivre la sécurisation des intersections.

DESCRIPTION

La traverse des intersections, nombreuses dans nos villes, est un facteur important de risque pour les usagers vulnerables,
et inversement, une source de confort lorsqu'elle est amenagee en faveur des pietons et des cyclistes.

191 Sécuriser les Chaque intersection est un danger potentiel Arrondissement En continu 0/00/000
intersections pour les pour les usagers plus vulnérables, pietons et . Ville-centre
parcours cyclistes et cyclistes avant tout. Amenager les
piétons (sas vélo, saillie intersections permet de securiser leurs

de trottoir, dégagement déplacements.
5 métres, etc.).

129 Apporter des Lors des consultations, sur le site Réalisons Arrondissement En continu A déterminer
corrections rapides Aux Montreal, les citoyennes et les citoyens ont . Comité citoyen
enjeux notes par les transmis des remarques et suggestions. Il
citoyennes et citoyens. faut pouvoir les comptabiliser et analyse
chacune d'elle pour voir si des correctifs sont
requis.
123 Ameéliorer la qualite et Augmenter les temps de feux pietons pour Ville-centre Moyen 00
le nombre de mode de les traverses accidentogenes, ajout de feux . Arrondissement
gestion des de circulation ou d'arréts aux endroits
intersections. stratégiques.
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2.1

2.1.1

2.1.2

2.1.3

OBJECTIF 2

Encourager 'adoption de modes de déplacement
actif et sobre en carbone, notamment dans les

Plan
local de
déplacement

parcours vers les principales institutions de
I’arrondissement.

STRATEGIE

Accroitre la sensibilisation a la pratique du vélo aupreés des populations.

MESURES

Augmenter le
financement et la
promotion de la
pratique du vélo chez

différentes populations.

Promouvoir la pratique
du vélo.

Suivre les
recommandations de
Vélo Québec dans le
cadre du certificat
Velosympathique
obtenu par
I'arrondissement.

2.2 STRATEGIE

2.2

2.2.2

Ameéliorer I’entretien estival et hivernal des aménagements cyclables.

Augmenter la quantite
d'amenagements
cyclables entretenus
pendant les quatre
saisons.

Concevoir des
aménagements
cyclables qui
permettent un
nettoyage facilite.

DESCRIPTION PARTIES ECHEANCIER COUTS
Court/ M /L /
PRENANTES rroonns " 9/00/000
La pratigue du vélo n’est pas acquise pour Arrondissement En continu 00
certaines populations. Les jeunes sont une . OSBL
cible importante, pour les rendre autonomes
et leur apprendre les bonnes pratiques du
vélo. Certaines femmes n'ont jamais pu
apprendre a faire du velo, alors que ce
dernier peut repondre d de nombreux
besoins de déeplacement.
L'arrondissement se doit d'informer la Arrondissement En continu O
population sur les bénefices de la pratique . OSBL
du vélo, avec les partenaires et acteurs du
milieu. Elle peut prendre plusieurs formes: » SPVM
evenement festif, publications, etc.
La certification Velosympathique est un outil Arrondissement Court terme s )
donne par Velo Quebec et qui permet d . Vélo Québec
I'arrondissement de s'‘ameliorer sur tous les
aspects qui touchent au vélo. Suivre les
recommandations permettra d'améliorer
sSON usage pour toutes et tous.
La pratique du vélo I'hiver est en constante Arrondissement En continu 00
progression et une des mesures les plus . Ville-centre
importantes pour l'inciter consiste G
deneiger les amenagements cyclables en
hiver.
En plus d'adapter les equipements Arrondissement En continu 0/'00/000

permettant le nettoyage des et ville-centre

ameénagements cyclables (été comme hiver),
la largeur et la disposition des
amenagements cyclables jouent pour
beaucoup dans la capacité de les entretenir
efficacement.
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Plan
local de
déplacement

OBJECTIF 2

Encourager 'adoption de modes de déplacement
actif et sobre en carbone, notamment dans les
parcours vers les principales institutions de
I’arrondissement.

2.3 STRATEGIE

Favoriser la pratique des modes actifs grace a des politiques d'accompagnement et d'incitatifs.

MESURES DESCRIPTION PARTIES ECHEANCIER COUTS
Court/ M /L /
PRENANTES nconcns” Y ©/00/000
231 Mettre en place des La réalisation d'amenagement de rue Arrondissement e i
e projets pilotes de temporaire « urbanisme tactique » permet 00

fermeture de rue (lors de tester des configurations nouvelles pour

d'‘événement les pietons et cyclistes et de profiter de

commercial, festif, etc.) I'espace public autrement. C'est aussi une

maniere de faire participer la population a
son élaboration.

2739 Aide a la moAbiI,ité des La p_opulotio_n ainee peut parfois vivre un Arrondissement Moyen terme o
personnes adinees. sentiment d'isolement, par manque

d'alternatives dans leurs déplacements.
Offrir de nouvelles options de mobilité et
services associés (navette vélo-cargo, vélo
adapté, etc.), en partenariat avec le milieu,
pourrait aider certaines personnes A se
déplacer plus facilement.

. INnstitutions

2313 Inciter les institutions a Les grandes institutions de I'arrondissement Arrondissement En continu Aucun
e développer une culture sont de tres grands génerateurs de L
e : , A : « INnstitutions
de mobilite alternative, deplacements. Leur role est essentiel pour
a travers des incitatifs reduire la part modale de la voiture pour les
et de ['aide au déplacements qu'elles génerent, en créant
changement. notamment des incitatifs et des plans de

mobilité qui favorisent les modes actifs et
collectifs, au dépend de ['autosolo.

934 Créerdespodlesde La Ville de Montréal et I'AMD élaborent des Agende de la Court terme Ponctuel
T mobilité. critéres pour déployer des pdles ouU plusieurs mobiliteé durable
offres de services de mobilités seront . Arrondissement

disponibles. L'arrondissement est partenaire
pour proposer des sites afin de faciliter leur
déploiement.
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OBJECTIF 2

Encourager 'adoption de modes de déplacement
actif et sobre en carbone, notamment dans les

parcours vers les principales institutions de
I’arrondissement.

2.4 STRATEGIE

2.4.1

2.4.2

243

Répartir équitablement 'offre de mobilité alternative a travers I’arrondissement.

DESCRIPTION

Les difféerents lieux de vie de l'arrondissement ne bénéficient pas de la méme offre en matiere de mobilite alternative, et

Plan
local de
déplacement

complementaire au reseau de la STM. L'Arrondissement accompagne les opérateurs pour le deploiement de leur service dans les

secteurs mal pourvus.

MESURES

Déployer le service
BIXI dans I'ensemble
de l'arrondissement,
et en priorité dans les
secteurs non
desservis.

Offrir le service
d'autopartage en
libre-service dans les
secteurs non
desservies de
I'arrondissement.

Aider au deploiement
de nouvelles stations
d'autopartage a
travers
I'arrondissement.

DESCRIPTION

Plusieurs secteurs de |I'arrondissement ne
sont pas desservis par le service BIXI.
L'arrondissement a etabli une cartographie
des zones de densité habitée, critere de BIXI
pour le déploiement et la priorisation de son
service. Déploiement de nouvelles stations et
relocalisation des stations solaires,
lorsqu'elles sont électrifiees.

Le service d'autopartage en libre-service est
un complément a ['offre de vehicules en
station et permet l'usage ponctuel d'un
vehicule, lorsque disponible dans quartier de
residence. Or, deux secteurs de
I'arrondissement ne sont pas desservis par le
service Flex de Communauto (Westhaven et
le secteur Crowley-CUSM).

Le service d'autopartage en station (sur
réservation) de Communauto souffre d'un
manque de stations disponibles dans
I'arrondissement. Nous les accompagnons en
planifiant la reservation de nouvelles places
lorsque possible et I'implantation de
stationnement sur rue dedie a l'autopartage.
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PARTIES
PRENANTES

Arrondissement
et ville-centre

Arrondissement
et ville-centre

Arrondissement
et ville-centre

ECHEANCIER

Court / Moyen / Long /
En continu

En continu

Court terme

Court terme

couUTS
0/00/000

0/00/000

0/00/000




Plan
local de
déplacement

OBJECTIF 2

Encourager 'adoption de modes de déplacement
actif et sobre en carbone, notamment dans les
parcours vers les principales institutions de
I’arrondissement.

2.5 STRATEGIE

Bonifier la qualité et le confort des aménagements et parcours des modes actifs.

MESURES DESCRIPTION PARTIES ECHEANCIER COUTS
PRENANTES Treonane " 0/00/000
251 Augmenterle nombre Un projet de déploiement a été fait depuis Arrondissement Court terme 00
et la diversite de les dernieres annees. Il doit étre poursuivi et .
supports & vélos dans une cartographie des supports installés doit » Ville-Centre
les difféerents lieux de étre faite pour en déployer de nouveaux
destination. dans les secteurs et pbles moins desservis
(trottoirs, commerces, institutions, écoles,
arréts de bus, etc.).
Bonifier les projets de Le parcours des pietons doit étre agremente . .
2.0.2 reamenagement de d'un confort d'usage qui lui est benéefique. Un Atrondissement 2t eendny 0/00/060
I'espace public afin banc pour le repos, un peu d'ombre par forte . Ville-Centre
d'améliorer chaleur, permet une experience qui valorise
I'expérience pietonne. la pratique de la marche. Cette mesure vise
A intégrer, dans les projets de réefection de
rue et de reamenagement de l'espace
public, cette notion de confort d'usage pour
les piétons (mobilier urbain, banc, ombre,
etc.).
Compléter et bonifier Les trottoirs d Montréal sont étroits, avec Arrondissement En continu 00/000
2.9.3 le reseau de trottoirs une moyenne de 1,50 m. Viser un et ville-centre

lorsque mangquant et
les elargir lorsque
possible.

elargissement a 1,80 m pour des croisements
optimaux de pietons dans les projets de
reamenagement de rue, lorsque possible.
Certaines rues n'ont pas de trottoir. Il faut en
faire un recensement et voir a corriger la
situation si possible, pour assurer
I'accessibilité universelle.
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Plan
local de
déplacement

OBJECTIF 3

Faire de I’environnement proche des écoles de
’arrondissement, des lieux ou les modes actifs
sont prioritaires et mieux protégés de la
circulation des véhicules motorisés.

3.1 STRATEGIE

Augmenter le nombre d'aménagements cyclables sécurisés

MESURES DESCRIPTION PARTIES ECHEANCIER COUTS
Court/ M /L /
PRENANTES moonane” " 0/060/000

311 Planification Les aménagements cyclables existants de Arrondissement Long terme 00/000

pluriannuelle des I'arrondissement sont majoritairement des :

. : : . Ville-centre

amenagements bandes et ne separent pas physiguement

cyclables a bonifier et ses usagers des vehicules motorisés.

sécuriser (pistes L'objectif est de securiser la majorite du

cyclables protegees, reseau existant.

degagements aux
intersections, etc.).

319 Augment_erl la part de La configuration de la chaussee joue pour Arrondissement Moyen terme ©/060/000
rues apaisees de beaucoup dans le confort d'usage pour les .
I'arrondissement, cyclistes, qui peuvent les emprunter. La - Ville-centre
securitaires et reduction des frictions se fait par des
praticables pour les mesures complémentaires aux
cyclistes améenagements cyclables.

3.2 STRATEGIE

Apaiser la circulation automobile autour des écoles.

DESCRIPTION

Il faut revoir, si nécessaire, la configuration des rues, la signalisation, la réeglementation
du stationnement, le patron de circulation, etc.

391 Mettreen place des Travailler avec les directions d'ecoles et Arrondissement Moyen terme 0/00
o projets pilotes aux comités de parents pour effectuer un o
abords des écoles. diagnostic des enjeux et trouver des - Institutions

solutions pour réduire les risques, et
augmenter le confort pour les piétons et
vélos (piétonnisation, fermeture de rue, etc.).

Arrondissement

399 Réaliser un Plan de Le nombre important d'écoles dans les Moyen terme (s
o déplacement scolaire différents quartiers de I'arrondissement  Irsifeuiiene
pour les amene autant de contextes speéecifiques de
etablissements de mobilité. L'arrondissement souhaite proposer
I'arrondissement. une meéthode pour que les écoles puissent
faire un bilan de la mobilité et cibler les
priorisations avec l'arrondissement.
3913 Corriger et bonifier la L'arrondissement est responsable de la Arrondissement Moyen terme 0/'00
o signalisation et signalisation et de 'aménagement des rues o
'laménagement sur les locales. Un audit des abords des rues des - Institutions
rues prés des écoles. écoles permettrait de prioriser les correctifs « SPVM

A apporter pour securiser le parcours des
éleves (margquage, signalisation, zones de
stationnement, etc.).
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OBJECTIF 3

Faire de I’environnement proche des écoles de
’arrondissement, des lieux ou les modes actifs

sont prioritaires et mieux protégés de la
circulation des véhicules motorisés.

3.3 STRATEGIE

Mettre en pratique les recommandations du plan Vision Zéro déces et blessé grave.

3.3.1

3.3.2

3.3.3

DESCRIPTION

Plan
local de
déplacement

Le Plan Vision Zéro de la Ville de Montréal vise a atténuer les risques d'accident, en amont de leur survenue. Ceci se fait en

anticipant les comportements des usagers, pour leur pardonner les erreurs de comportement sur l'espace public, en

I'adaptant afin de reduire au maximum les possibles consequences a ces inattentions.

MESURES

Profiter des
programmes pour
securiser les parcours
aines et les abords des
ecoles.

Systéematiser
I'application de la
reglementation quant
a la sécurité aux
Intersections.

Opération de
sensibilisation et
d'information sur la
securité routiere et le
partage de la rue.

DESCRIPTION

La ville-centre finance, par le biais des
programmes PSPA et PSAE, la réalisation
d'amenagements de securisation pour les
personnes ainees et les jeunes.
L'arrondissement doit planifier un ensemble
d'intersections pour alimenter leur mise en
ceuvre.

Certaines mesures decoulent d'une
obligation d'application d'une regle du Code
de la sécurité routiere ou du Code de
l'urbanisme. Il faut faire un recensement des
intersections non conformes pour planifier
leur mise aux normes (marge de recul,
triangle de visibilite, etc.).

Sensibilisation des parents, des €leves et des
ecoles, sur la securité routiere aux abords
des eécoles, lors de la rentrée, aux heures
d'arrivées, ou dans un comité de quartier
(écoles, lieux de vie).
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PARTIES
PRENANTES

Arrondissement

. Ville-centre

Arrondissement

SPVM

« Arrondissement

ECHEANCIER

Court / Moyen / Long /
En continu

En continu

Moyen terme

Court terme

couUTS
0/00/000

00/000

0/00

Aucun




4.1

41.1

41.2

4.2

421

422

OBJECTIF 4

Rendre plus accessible, confortable et
seécuritaire l'utilisation des transports collectifs,
tout en favorisant l’'inclusion de tous les usagers.

STRATEGIE

Améliorer les services aux gares EXO et explorer la création de nouvelles gares.

MESURES

Accompagner les
partenaires dans
I'amélioration de la
desserte et des services
Aux abords des gares
Venddme et Montréal-
Ouest.

Explorer avec 'ARTM
I'ajout de nouvelles
gares de train.

STRATEGIE

DESCRIPTION

L'arrondissement a un réle a jouer dans
I'amélioration des services et du confort pour
les usagers qui transitent par ses deux gares
EXO. Un travail avec les partenaires
permettra de planifier dans le temps les
ameéliorations a apporter afin d'‘accroitre leur
attractivité (stationnement vélo, acces
depuis CUSM, etc.).

Dans la planification de son développement
urbain, I'arrondissement doit étre porteur
d'une vision en cohérence avec une offre
adéquate de mobilité structurante. Le réeseau
EXO et I'ajout de nouvelles gares doit faire
partie des solutions a explorer (gares
Cavendish, Namur, Cb6te-Saint-Luc).

PARTIES
PRENANTES

ARMT

« Arrondissement

ARMT
. Arrondissement

Accompagner la STM dans la bonification de nouvelles offres de transport collectif et
I’lamélioration des liens entre les quartiers.

Augmenter la
frequence de passage
des bus aux
difféerentes heures de
la journée, dans les
quartiers moins bien
desservis (en heure de
pointe et en heure
creuse).

Travailler avec la STM
pour bonifier les liens
directs entre les deux
parties de
I'arrondissement et |la
desserte des pbles
majeurs (NDG et CDN).

Plusieurs secteurs de l'arrondissement
déependent des lignes de bus, pour assurer
une desserte des differents pdles et lieux de
destination de lI'arrondissement. C'est le cas
notamment de lignes en est-ouest pour
desservir le metro depuis NDG, ou les lignes
nord-sud, pour acceder au haut du plateau,
dans la partie CDN. La desserte a contresens
du trafic et en heures creuses est egalement
déficitaire.

Le réseau de surface de la STM est le seul
moyen de lier I'est et I'ouest de
I'arrondissement, et certaines lignes sont
plus importantes dans cette fonction. Il faut
donc renforcer leur présence et efficacitée
(ligne 51,105, 161 et dans une moindre mesure
la 129).
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STM

« Arrondissement

STM

« Arrondissement

ECHEANCIER

Court / Moyen / Long /
En continu

Moyen terme

A déterminer

Court terme

Court terme

Plan
local de
déplacement

couUTS
0/00/000

Ponctuel

Aucun

Aucun

A déterminer




4.3

4.3.1

4.3.2

4.3.3

434

OBJECTIF 4

Rendre plus accessible, confortable et

securitaire l'utilisation des transports collectifs,
tout en favorisant l’'inclusion de tous les usagers.

STRATEGIE

Appliquer les principes de I'accessibilité universelle au réseau de transport collectif.

DESCRIPTION

Plan

Rendre universellement accessible I'ensemble des arréts, abris, quai bus et parvis de gare ou metro,
a la population qui a besoin d'une adaptation de l'espace public pour se deplacer.

MESURES

Creéation de quais bus
accessibles sur les
lignes frequentees et
AuX points de
passages importants.

Accompagner |la STM
et I'ARTM dans la mise
en accessibilité
universelle des
stations et gares de
I'arrondissement.

Augmenter et
améliorer le confort et
la sécurité aux arréts
de bus de
I'arrondissement.

Encourager et aider
certaines populations
dans l'utilisation du
transport collectif.

DESCRIPTION PARTIES
PRENANTES

Enumérer et diagnostiquer les principales
lighes de desir et le manque d'accessibilite a
corriger sur celles-ci. Cibler les opportunites « STM
lors de travaux de rue, et les mettre en
cohérence avec la planification de la STM
(CHSLD, hépitaux, métros, aménagements
cyclables etc.).

Arrondissement

. Ville-centre

Lorsque les operateurs planifient la mise a Arrondissement
niveau pour l'accessibilite des sites, un

travail complementaire devrait permettre + STM
d’exécuter les travaux utiles pour le . Ville-centre
cheminement entre la rue et la station/gare,

afin d'assurer une complete accessibilité a

la population.

Apres un releveé fait sur I'état des abris et Arrondissement
arréts de bus de 'arrondissement, nous

serons en mesure d'énumérer les manques « STM

et besoins pour améliorer I'expérience . Ville-centre
usager.

L'arrondissement accueille une population Arrondissement

importante de nouveaux arrivants, pour qui
se déeplacer dans la ville est une nouveaute.
Le coUt du transport est aussi parfois un
frein a la mobilité. Grdce a de l'information
et certaines aides financieres on peut
ameliorer leur condition de vie et éviter une
dépendance d la voiture (tarification
sociale, information, formation, etc.).

. Associations
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ECHEANCIER

Court / Moyen / Long /
En continu

Moyen terme

En continu

Moyen terme

Court terme

local de
déplacement

couUTS
0/00/000

00/000

00/000

0/00




Plan
local de
déplacement

OBJECTIF S

Faire de nos quartiers des lieux apaisés ou la
présence de tous les modes actifs est facilitee.

b.1 STRATEGIE

Réduire la présence de la voiture et les inconvénients du trafic automobile.

DESCRIPTION

Plus de 70 % de l'espace public est dédié a I'automobile, en mouvement ou stationnee. L'objectif de cette strategie est
de rééquilibrer cette proportion pour offrir d'autres possibilités pour se déplacer confortablement sur I'espace public.

MESURES DESCRIPTION PARTIES ECHEANCIER COUTS
PRENANTES Enconting 0 ©/00/000
511 Réduire les limites de Pour reduire les vitesses sur le reseau Arrondissement Court terme 000
"7 vitesse surla plus artériel, de 50 km/h a 40 km/h, des études .
. : N L e . L . Ville-centre
grande partie du doivent etre realisees, ceci pour eviter que la
réseau artéeriel de reduction affichée de la vitesse ne soit pas
I'arrondissement. en coherence avec 'amenagement de la rue
(gestion des feux, aménagement de rue, etc.)
et génerer un faux sentiment d'apaisement
des vitesses.
512 Création de places Ces lieux de rencontre permettent a la Arrondissement Court terme 0/00
o publigues. population de se réeapproprier l'espace
public, tout en contribuant a leur creation
grce a des consultations publiques (projets
pilotes temporaires et permanents).
513 Réduction des La réduction du champ de vision sur rue Arrondissement En continu 0/'00/000
o surlargeurs de reduit la vitesse des automobilistes, et .
, . . o, , . Ville-centre
chaussees de certains permet de diversifier I'usage de l'espace
axes, et reaffectation public (places, placottoirs, verdissement,
pour des usages etc.).
apaises.
5.14 Mettre en place des La piétonnisation de certaines rues, de Arrondissement En continu 00/000

projets de rues

pietonnes et partagees.

facon temporaire et/ou saisonniere, permet
d'experimenter un nouvel usage de l'espace
public, au profit des piétons et changer les
habitudes de déplacement pour certaines
personnes.
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Plan
local de

Q ‘ déplacement

SR Ly

OBJECTIF S

Faire de nos quartiers des lieux apaisés ou la
présence de tous les modes actifs est facilitée.

B.2 STRATEGIE

Réduire le transit et le non-respect des limites de vitesse.

DESCRIPTION

Nos quartiers de vie sont entoureés, voire traverses, par des axes de transport majeurs, qui permettent le transit et la desserte
des grands pdbles de notre arrondissement. || faut preserver la quietude de nos quartiers en apaisant la circulation automobile

dans les lieux de vie.

MESURES DESCRIPTION PARTIES ECHEANCIER COUTS
PRENANTES tnoonne 7 0/100/000
521 Amenagements Cette action vise a physiquement Arrondissement En continu 0/00
" physiques de transformer le parcours automobiliste pour .
L . : ) , . N ‘ . Ville-centre
moderation de la freiner, informer, reguler, prevenir, grGce a
vitesse. des mesures a appliguer sur I'espace public

(ex.: dos d’dne, afficheur de vitesse, plan
d’apaisement de la circulation, etc.).

5.22 Revoir certains patrons L'arrondissement est parcouru par des axes Arrondissement Moyen terme 00
o de circulation en majeurs de transit automobile, ce qui géneéere .
. . ) ! : .« Ville-centre
fonction des enjeux de son lot de debordement sur le reseau local. A
transit. ces enjeux de transit non desiré, il peut étre

parfois utile de revoir le patron des sens de
rues dans un secteur, permettant d'atténuer
cette nuisance, sans penaliser I'accessibilite
Aux riverains.

5.3 STRATEGIE

Intégrer dans les aménagements et I’espace public les principes de ’accessibilité universelle.

DESCRIPTION

La forme de nos trottoirs et les nombreux dénivelés que doit parcourir le piéton (entrée charretiére, intersections) rendent
parfois difficiles les trajets pour certaines personnes, ou dans certaines conditions (personnes a mobilité réduite, situation de
gel au sol, etc.). Revoir la forme des trottoirs et intersections, au profit du piéton, peut réduire ceci.

5.3 1 Adapter les pentes des Eviter les bordures et les pentes trop Arrondissement Moyen terme 00/000
e parcours pietons afin abruptes pour les personnes en fauteuils .
L. . Ville-centre
de minimiser les roulants ou avec poussettes. || faut adapter
risques de chute. nos trottoirs aux realités de nos hivers plus
glaceés.
5.3.2 Explorer les solutions Les arrondissements sont responsables du Arrondissement Court terme Aucun
e pour améliorer nettoyage des rues, amenagements _
. - - - . Ville-centre
I'entretien des trottoirs. cyclables et trottoirs. Donner la chance aux

equipes responsables de se questionner sur
la bonne methode et le bon équipement
permet d'optimiser le résultat attendu, et
ceci, a toutes les saisons (fréquence,
meéthode, entretien hivernal etc.).

F;Q Cote-des-Neiges
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OBJECTIF 6

Favoriser I'innovation et la concertation dans
les projets portant sur la cohabitation entre les
différentes thématiques de la mobilité
présentes dans l'arrondissement

6.1 STRATEGIE

Faire du stationnement un levier important de la transition écologique.

DESCRIPTION

A l'image des orientations que nous donnons aux grandes institutions et aux promoteurs immobiliers, I'arrondissement doit
utiliser I'offre en places de stationnement sur le domaine public, ou du moins, revoir la fonction de ces espaces, afin
d'accelérer 'adoption de modes de déplacement alternatif a I'auto solo.

MESURES DESCRIPTION PARTIES ECHEANCIER COUTS
PRENANTES tnoonne " ©/00/000
6.1.1 Revc?ir la politique de !_'offre de stotionnemen_t sur rue e:st un levier Arrondissement Court terme AucuN
stationnement sur rue Important dans |'utilisation d'un vehicule
motorisé pour ses déplacements. La gestion . Ville-centre
de l'offre permet de dedier certains espaces A de |
a d'autres usages alternatifs, d'allouer des  Agence de 1a
recettes d des projets de mobilité durable el CuiElelE
tout en dediant un plus grand nombre de
stationnements a l'usage exclusif des
résidents. (stationnement tarife, vignettes
stationnement, zones de livraison,
stationnement autopartage, gestion du bord
de rue, etc.).
65.1.2 Favoriser le Dans les nouvelles constructions, il faut Arrondissement En continu Aucun
o stationnement promouvoir une diminution du ratio de .
. ) .  Ville-centre
mutualise dans les stationnement construit par logement et
projets immobiliers et faciliter le partage des cases construites
emprises existantes. (mutualisation), bénéficiant a plus d'un seul
utilisateur.
613 transformation des e nouvelles stations BIXI ot dos stations | Arrondissement  Encontinu  Aucun

grandes surfaces de
stationnement

pour des usages
complémentaires.

0.2 sSTRATEGIE

Adapter le réseau routier aux nouvelles réalités de la ville.

d'autopartage pourrait étre partiellement
comblé sur certains espaces de
stationnement prive tres grands. Cette
mesure se ferait sur une base volontaire de
la part des propriétaires (autopartage, BIXI,
etc.).

.« Propriétaires

621 Accompagner les La Ville de Montreal travaille sur une nouvelle Arrondissement A déterminer A déterminer
projets de corridors de offre de mobilité sur certains axes, ou le |
mobilite durable prevus  transport collectif et actif doit étre priorisé + Ville-centre
et leur impactsur le (aménager acces sur le réseau local, trottoir
m”ieU enVironnGnt. trqverscnt, etc_)_
6.2.2 Lorsque nécessaire, Certains projets de reaménagements urbains Arrondissement A déterminer A déterminer
realiser des études de l'espace public ameéenent d se questionner _
sectorielles de mobilité sur le fonctionnement de I'ensemble des rues -+ Ville-centre
lors des travaux de environnantes, au béenéfice des usagers
voirie majeurs ou de vulnérables (piétons, cyclistes) qui s'y
projets daménagement déplacent. Une analyse de la pertinence
d'envergures. serait faite en amont, en fonction des enjeux
connus et des beénéfices attendus par une
etude de circulation.
.23 Innoverdans L'arrondissement adopte de nouvelles Arrondissement Court terme 00/000

l'aménagement du
bord de rue pour
I'amélioration de |'offre
alternative a I'autosolo
et la sécurisation des
pArcours pietons

approches pour apporter une nouvelle offre
AuUX résidents et résoudre des enjeux de
mobilité du méme coup.

F;Q Cote-des-Neiges
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OBJECTIF 6

Favoriser I'innovation et la concertation dans
les projets portant sur la cohabitation entre les
différentes thématiques de la mobilité
présentes dans l'arrondissement

6.3 STRATEGIE

6.3.1

6.3.2

Plan
local de

Q ‘ déplacement

L © &

Contribuer a l'innovation en matiere de mobilité dans nos secteurs de planification et projets d'envergures.

MESURES

Viser la carboneutralité
dans le futur
ecoquartier Namur-
Hippodrome, et utilise
ce projet comme
modele a répliquer a
differentes échelles
dans d'autres projets
dans |I'arrondissement.

Adapter nos politigues
et reglements, afin de

reduire la dépendance
a l'usage de 'autosolo.

6.4 STRATEGIE

Accompagner la mise en place de politiques et de projets innovants sur la logistique urbaine.

6.4.1

6.4.2

6.4.3

DESCRIPTION

DESCRIPTION

Ce secteur a développer, entierement en
friche, sera elabore en integrant un
ensemble de moyens et mesures permettant
d'atteindre la carboneutralité. Les solutions
novatrices doivent pouvoir béneficier a
I'ensemble de |la population, lorsque
applicable.

L'arrondissement a des compeétences de
reglementation en urbanisme et peut
adapter ses politiques pour tout ce qui
touche a l'espace public. Ce sont de
puissants leviers pour favoriser la transition
ecologique.

PARTIES ECHEANCIER COUTS
PRENANTES Courtimoven/lons/ 5,00/000
Arrondissement Long terme A déterminer

. Ville-centre

Court terme Aucun

Arrondissement

. Ville-centre

Le plan de camionnage est le seul outil qui permet a l'arrondissement de reguler le parcours des camions sur son territoire.
Les solutions doivent donc venir de lI'innovation du modele méme de la livraison et de I'accompagnement que peut faire
I'arrondissement avec ses partenaires.

Développer des projets
pilotes de logistique
urbaine.

Favoriser la
consommation locale
et décarbonée en
travaillant avec le tissu
commercial local et
ainsi améliorer
I'expérience quant a la
logistique et le
stationnement.

Prevoir des places de
stationnement pour la
livraison.

Des projets novateurs de livraisons
décarbonées sont en cours d Montréal et
pourraient se deployer ad CDN-NDG. Il faut
faire benéficier lI'arrondissement de cette
experience et developper une offre de
service (flottes adaptées, centre de
distribution, points de chute, etc.).

Les raisons pour aller dans les commerces de
I'arrondissement en voiture sont nombreuses
(distance, charges & porter, par habitude,
etc.). L'arrondissement accompagne les
commerces pour I'élaboration d'un projet
pilote qui apporte des solutions pour réduire
l'usage de I'auto solo dans les trajets vers les
commerces locaux.

L'enjeu de la livraison, autant sur les arteres
commerciales que pour le « dernier
kilometre », genere de I'encombrement des
voies et des nuisances. Il faut offrir des
emplacements qui repondent au besoin de
la logistique et fluidifient le trafic (horaires
variables, mutualisation, etc.).

F;Q Cote-des-Neiges
Notre-Dame-de-Grace

Montréal §3

Moyen terme A déterminer

Ville-centre

« Arrondissement

IA déterminer

Arrondissement Moyen terme

« COmmerces

Arrondissement

Court terme (3 ]

. Ville-centre
« COmmerces




6.5

6.5.1

6.5.2

OBJECTIF 6

Favoriser I'innovation et la concertation dans
les projets portant sur la cohabitation entre les
différentes thématiques de la mobilité
présentes dans l'arrondissement

STRATEGIE

Faire reconnaditre I'arrondissement comme un leader de la mobilité.

MESURES

Mettre en place un
comité de mobilite,
impliquant les acteurs

et usagers du territoire.

Creer des partenariats
avec des institutions
qui ceuvrent dans le
domaine de la
mobilité.

DESCRIPTION

L'arrondissement doit pouvoir compter sur les
usagers et usageres du territoire pour
echanger sur la mobilité dans
I'arrondissement. Des partenaires cles de la
mobilité y sont conviés (association piétonne-
cycliste, groupes ainés, etc.)

L'arrondissement accueille de grandes
institutions universitaires et la réalisation de
partenariats peut contribuer a apporter de
nouvelles solutions de mobilité pour les
citoyens

Ff\g Cote-des-Neiges
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PARTIES
PRENANTES

Arrondissement

« Usagers
« OSBL

Arrondissement

. UdeM

. Centre de
recherche de
I'Institut
universitaire de
gériatrie de
Montreal

Plan
local de
déplacement

ECHEANCIER COUTS
oS o/00/000

Court terme Aucun

Court terme A déterminer




