
COMPTE-RENDU DIRECTION D’ARRONDISSEMENT

Titre de la réunion : Groupe de travail - Plan d’urgence
climatique et sa consultation publique

Membres (√ cocher si présents)

Projet : Plan d’urgence climatique Caroline Braun,  Conseillère
d’arrondissement

√ Jean-Christophe Mortreux

Responsable de la réunion : Marie-Claude Leblanc Marie-Claude Leblanc, DA √ Josée Turcot √

Date de la réunion : 2 août 2022 Maude Héroux, Conseillère
en planification Laura Di Lorio √

Lieu : Hybride Yann Vergriete, Agent de
recherche

√ Morgan Szymaniak

Heure début / fin : 12 h 00 à 13 h 30 Antoine Marceau Poirier √ Naftali Y. Gandl √

Compte-rendu rédigé par : Justine Kandolo Éric-Pascal Ciaburro Véronique Geoffrion

Date du compte-rendu : 17 octobre 2022 Françoise Hamel-Burrage Vincent Moret

Geneviève Ferdais √ Yves Gauthier

Geneviève Beaudoin-Lebeuf Yves Plourde √

Isabelle Dubé-Côté √

Ordre du jour 
1. Accueil 
2. Révision de la proposition d’ordre du jour
3. Retour sur les sondages GES et verdissement
4. Discussion sur le thème de la mobilité durable

● Information
● Discussion

5. Prochaine rencontre
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Sujets discutés
No Sujets Description

1. Accueil ● Accueil des invités.

2. Révision de la
proposition
d’ordre du jour

● Adoption de l’ordre du jour.

3. Sondage ● Les réponses au sondage GES des résidences sont dans le PDF de la rencontre du 19 juillet 2022.
● Le sondage sur les aspects moins consensuels du verdissement est prêt. Aspects explorés

○ Collaborations à mettre en place
○ Élément financiers à mettre en place
○ Informer et accompagner les citoyens
○ Réglementer pour renforcer le verdissement
○ Entretenir et réaménager.

4. Discussion sur
le thème de la
mobilité
durable

Information
● Retour sur le passé / État de la situation 

○ Bilan des collisions
○ Scénarios de collision

■ Intersections problématiques et types de collisions (emportiérage)
● Mobilité durable / Définition 

○ Vision Montréal 2030
○ Comment opérationnaliser la mobilité durable à Outremont?

● Plan Directeur de mobilité durable et sécuritaire 
○ Lors de l’élaboration d’un projet
○ Ensuite plusieurs autres enjeux sont soulevés

● Nouveau plan de stationnement et financement des actions climatiques
○ Réflexion en cours…

■ Rétablissement des anciens secteurs SRRR
■ Vignettes de stationnement mixte (zone 1 et anciennes zones SRRR)
■ Priorisation des résident.e.s
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■ Consultation par tronçon de rue
■ Favoriser la mobilité active
■ Éco-fiscalité

Discussion
● Quelques questions qui nous intéressent

○ Comment faire accepter les pistes cyclables?
■ Quels types de pistes cyclables (rapide ou familial) ?
■ Quels tracés privilégier ?

○ Peut-on instaurer des sens uniques presque partout ?
■ Comment le faire accepter aux résidents ?

○ Peut-on créer une zone 20 km/h au cœur d’Outremont ?
○ Comment gérer la circulation de transit ?
○ Comment favoriser l'électrification des transports ?

■ Stationnements sécurisés pour les vélos électriques?
■ Installer des bornes de recharge dans les sites municipaux?
■ Électrifier des places en rue ?

○ Comment gérer les autobus scolaires ?
○ Comment financer nos actions ?

● Commentaires de l’assistance
○ Comment faire accepter les pistes cyclables?

■ Pour contrer la résistance, il faudra des gestes concrets pour amener à l’adhésion!  (p. ex. journée de
lancement des pistes cyclables, faire des espaces de vie en rue, garder les liens avec les commerces locaux
pour obtenir du financement, journée sans auto, zones sans auto à certains moments, zone 20 km/h en
projets pilotes).

■ Toutes ces actions sont rapides et réversibles.
■ Faire appel au politique pour faciliter la transition.
■ Chercher de nouvelles sources de financement.

○ Peut-on instaurer des sens uniques presque partout ?
■ Les sens uniques sont importants pour récupérer de l'espace pour les pistes cyclables, pour mettre plus de

verdissement, sécuriser les rues, créer des mini placettes et gérer l’eau de pluie, etc. 
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■ L’arrondissement d’Outremont devrait préciser les rues visées, et ce même si l’ensemble du territoire est sujet
à changement. La première phase est le diagnostic, la collecte de données, puis le réaménagement des rues.

■ Contribuer l’acceptabilité des sens uniques dans la population?
■ Donner le choix à la population par le biais de sondage en utilisant les services d’une firme externe, tout en

demandant les raisons de refus des réfractaires.
■ Les sens uniques sont une excellente façon de diminuer les accidents de 90 %. Les rues deviennent alors un

milieu de vie. On peut notamment noter la diminution de la pollution atmosphérique locale tout en ayant un
impact favorable sur la  santé (asthme, maladies respiratoires et cardiaques).

■ Faire la promotion des informations associées à la santé.
○ Peut-on créer une zone 20 km/h au cœur d’Outremont?

■ Aménager des zones de 20 km/h afin que les rues deviennent des milieux de vie, ce qui permet une
adhésion.

■ Utiliser les rues tranquilles d’Outremont en vélo est valorisé et peut être bénéfique par rapport à des pistes
pour le transit rapide.

○ Comment gérer la circulation de transit?
■ Selon les données de 2015, Outremont est un lieu de transit pour les voitures. Notre proximité du centre

favorise cette situation. Comment diminuer cela. Circulation, sécurité, bruit, pollution, etc. S’inspirer du
Plateau, rendre le passage par Outremont plus long. Donc calcul coût-bénéfice. On a besoin d’une stratégie
globale pour ne pas repousser les problèmes d’une rue sur l’autre. 

■ Outremont est une zone de transit dû à sa position géographique stratégique. Il faut intervenir pour que moins
d'automobilistes passent par Outremont et pour prioriser les résidents. 

■ Agir par projet vs globalement – une intervention sur une rue, peut engendre des répercussions sur plusieurs
rues s’il n’ya pas de vision globale) 

■ Il faut rendre le passage par l'arrondissement plus long, pour que ce ne soit plus un raccourci
○ Comment favoriser l'électrification des transports?

■ L’arrondissement devrait-il investir pour installer des bornes sur rue ou hors rue?
■ Il faudrait des données avant de commenter. Sait-on s’il y a des moments avec trop de demandes ou si ce

n’est pas encore assez utilisé. Combien de personnes ont des bornes chez eux? Les bornes sont-elles pour
les gens qui viennent dans l’arrondissement? Les gens qui vivent dans des triplex n’ont pas d’espace pour
des bornes individuelles. Beaucoup de gens ont accès à un garage. Les gens en appartement n'ont pas la
possibilité de recharger.

■ Certains nouveaux immeubles se construisent dans Outremont et une obligation de 50% de places
électriques et stationnement à vélo serait intéressant?
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■ Il n’est pas mauvais d’encourager les gens à garder leurs voitures plus longtemps que la changer pour une
voiture électrique.

■ Le changement règlementaire pour le nouvel Outremont peut servir, car il est rapide et efficace. Peut-on aussi
exiger de l’électrification sur rue? 

■ Toute nouvelle place de stationnement devrait-elle venir avec une prise, car toute nouvelle voiture sera
électrique? 

■ S’il y a des places de stationnement sur rue, il devrait y avoir des places de recharge. Il devrait y avoir des
subventions fédérales ou provinciales pour les créer. 

■ La disponibilité des chargeurs sera toujours un enjeu. 
■ La question est liée à notre capital limité et où l’investir? 
■ Pourrait-on demander à Hydro-Québec de mettre des bornes dans les rues? 
■ L’arrondissement a un stationnement au CCI à refaire, pourrait-on intervenir afin d’avoir des bornes

électriques? 
■ Attention, avant de placer des bornes, il faut décider l’aménagement général de la rue (p. ex. la rue Bernard

piétonne comprend des places pour la recharge qui sont donc inutilisables l’été). Et ne pas oublier, les
revenus des bornes ne sont pas disponibles pour l’arrondissement.

■ Outremont paye pour l’électricité, mais les revenus sont livrés à la ville centre.
■ Pourrait-on avoir une redevance associée, car actuellement on ne peut pas amortir ces investissements? 

○ Comment gérer les autobus scolaires?
■ Pour les autobus scolaires, il y a du bruit associé, car ils sont nombreux. Peut-on demander à ce qu’ils soient

électriques? 
■ Cela n’est pas une juridiction d’arrondissement.
■ Est-ce que cela vaut la peine d’aller voir les écoles et de les sensibiliser?
■ Est-ce que cela vaut la peine de s’associer à des fondations pour des subventions ou est-ce que

l’arrondissement devrait subventionner?

5. Prochaine
rencontre

Thème proposé
● Gestion des matières résiduelles

Horaire proposé
● 16 août de 18 h 30 à 20 h 00 

Lieu proposé
● Mode hybride avec la salle du conseil de la mairie d’arrondissement
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Annexe : Présentation visuelle de la rencontre
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